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1. Introduccion

1.1 Objetivos, Ubicacién y Necesidad de la Obra

El objetivo de la obra es la mejora en el sistema urbano a través de la pavimentacion
de arterias de ingreso y egreso principales de la ciudad, en la region Noreste abarcando una
longitud de 1165 metros.

El area mencionada carece en su totalidad de calles pavimentadas, solo se han
completado las tareas de enripiado de las mismas. A esta zona convergen importantes
accesos a la ciudad desde la Ruta Nacional N° 14 como son la Avenida Padre Gallay ademas
de otros caminos que comunican a Chajari con importantes centros urbanos regionales. El
hospital es uno de los servicios que se veran favorecidos por la mejora en las comunicaciones
viales como asi mismo los establecimientos educativos emplazados en el area y la poblacion
en general que vera mejorada su comunicacion con el centro de la ciudad, como asi también
la nueva terminal de émnibus que se encuentra proyectada sobre 2 Avenidas importantes
como lo son Av. 28 de Mayo y Av. Siburu que intersectan a la arteria del presente proyecto.

Es dable destacar que la zona donde se desarrollara la futura obra representa la via
principal que actualmente utiliza el transito pesado, encargado de recoleccion y transporte de
la produccion citricola y maderera, para conectarse con los centros de acopio y
comercializacion, uniendo puntos importantes de ingreso como los Accesos sur por Av. Dr.
Casillas, Parque Termal, Acceso por Av. Belgrano y Acceso por Av. 25 de Mayo, es decir que
se trata de un Arteria troncal que conecta varios puntos de ingreso y egreso a la ciudad, visto
que sobre Av. Villa Libertad también se encuentra la playa de estacionamiento de transito
pesado.

1.2 Marco Legal

Argentina

v" NORMATIVA DE PROTECCION AMBIENTAL SEGUN LA CONSTITUCION NACIONAL: en su reforma la
Constitucién ha incorporado en forma explicita a través de su articulo N° 41, el contenido que
antes figuraba implicitamente al enunciar: “Todos los habitantes gozan del derecho a un
ambiente sano, equilibrado, apto para el desarrollo humano y para que las actividades
productivas satisfagan las necesidades presentes sin comprometer las de las generaciones
futuras; y tiene el deber de preservarlo. El dafio ambiental generara prioritariamente la
obligacion de recomponer segun lo establezca la ley.”

El articulo N° 121 establece que las provincias conservan todo el poder no delegado
por la Constitucion al Gobierno Federal, y el que expresamente se hubieran reservado por
pactos especiales al tiempo de su incorporacion.

Del reparto de competencias entre el Estado federal y las Provincias que se mantiene
en la Constitucion nacional, la materia ambiental resulta ser una facultad concurrente incluso
en los municipios a los que ahora considera auténomos (Articulos 5 y 123), pero siempre
dentro del ambito de sus respectivas jurisdicciones.

v' CopIGO CIVIL: provee cierta tutela del medio ambiente en sus articulos 1113, 2499 y 2618,
donde se refiere al dafio que presupone la actividad humana en degradacion del medio
ambiente.

v' PACTO FEDERAL AMBIENTAL: se firmo el 5 de julio de 1993 entre la Nacion, las Provincias y la
entonces intendencia de la ciudad de Buenos Aires. Su objetivo es promover politicas de
desarrollo ambientalmente adecuadas en todo el territorio Nacional. Se propone promover
ademas, a nivel provincial, la unificacion y / o coordinacién de todos los organismos que se
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relacionan con la tematica ambiental y la fijacibn de politicas de recursos naturales y
ambiente.

Los estados signhatarios reconocen al Consejo Federal de Medio Ambiente (COFEMA)
como un instrumento valido para la coordinacién de la politica ambiental en Argentina.

OBRAS VIALES: La temética ambiental relativa a la red vial ha sido considerada en forma
fragmentaria y sectorial durante los ultimos afos, destacandose aspectos como la polucion
atmosférica y sonora del transito urbano, el impacto de caminos en areas protegidas y los
accidentes durante el transporte de productos peligrosos.

Mediante la resolucion DNV N° 1.656/93, la Direccion Nacional de Vialidad crea,
dentro del dmbito de la Subgerencia de Investigacion y Desarrollo de la Gerencia de
Planeamiento, Investigacion y Control, la Seccién de Impacto Ambiental con responsabilidad
primaria en la formulacién y aplicacion de modelos para el analisis del impacto social,
econdémico y ambiental de las obras viales y su articulacion con otros medios de transporte.

A través de esta unidad, la DNV exige las EIA de los corredores viales bajo su
jurisdiccién. Con ese fin, se elabord, mediante la participacion de un equipo consultor un
“Manual de Evaluacion y Gestibn Ambiental de las Obras Viales”.

RESTOS ARQUEOLOGICOS Y PALEONTOLOGICOS: LA LEY NACIONAL N° 9080 de 1913 en su
articulo 17 establece que cuando en la construccion de obras publicas o en excavaciones de
propiedad del estado de particulares se encuentren restos fasiles o antropoldgicos u objetos
arqueoldgicos, se debera, o bien procederse a su extraccién cuidadosa o bien dar aviso de
inmediato a la “Seccion Yacimientos”(creada mediante el mismo decreto reglamentario), para
gue ella proceda a la extraccion, y, en ambos casos, los restos fosiles o antropologicos y los
objetos arqueoldgicos son de propiedad de dicha seccion.

SEGURIDAD, HIGIENE Y MEDICINA DEL TRABAJO: Ley 19.587/72, de aplicacion en todo el
territorio argentino. El texto de la ley contiene disposiciones de “saneamiento del medio
ambiente laboral” que protegen a los trabajadores contra los riesgos inherentes a sus tareas
especificas.

CALIDAD DEL AIRE: LEY 20.284/73, persigue la preservacion del recurso aire, evitando la
contaminacion atmosférica y resguardando la parte correspondiente a la biosfera. Su texto
contiene las “Normas para la preservacion de los Recursos del Aire” para todas la fuentes
capaces de producir contaminacion atmosférica ubicadas en jurisdiccion federal. Si bien esta
ley no fue nunca reglamentada resulta un hito inevitable cuando se habla de normas de
calidad del aire ya que su texto incluye las normas de calidad de aire a nivel nacional antes
enunciadas.

RESIDUOS PELIGROSOS: LEY N° 24.051/92 Y SU DECRETO REGLAMENTARIO 831/93 clasifica y
define a los residuos peligrosos de forma muy abarcativa y por lo tanto aplicable a la mayoria
de los residuos industriales, tanto en su forma liquida como semisoélida y sélida. Puede
decirse que los criterios que definen la peligrosidad de un residuo son: a) que aparezca en los
listados de elementos peligrosos del decreto 831/93; b) que estén bajo alguna categoria de
control dentro del Anexo 1 de dicho decreto y ¢) que posea alguna de las caracteristicas de
peligrosidad que figuran en el anexo Il del citado decreto. Establece ademés que “generador”
es toda aquella persona que fisica o juridica que, como resultado de sus acciones (proceso,
operacién o actividad), produzca residuos calificados como peligrosos.

Entre Rios

v

v

v

LEY N° 6.752 DE ADHESION A LEY NACIONAL Ne 22.428 de Conservacion del suelo
LEY Ne 3.263 DE ADHESION A LEY NACIONAL 13.273 de Defensa de la riqgueza forestal

LEY PROVINCIAL N° 5.581/74 Y SU DECRETO REGLAMENTARIO: se refiere a la Arqueologia,
antropologia y Paleontologia declarandolas de interés cientifico, cultural y por lo tanto los
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califica como bienes del dominio publico provincial a la totalidad de los yacimientos, sitios,
piezas o0 ejemplares de interés antropoldgico, arqueoldgico y paleontolégico que se
encuentren dentro del territorio de la provincia.

v' LEY PROVINCIAL N° 8.559/91 — CONTRALOR MINERO: crea el fondo especial para Fomento y
Contralor Minero y enumera los recursos con los que se integrara, entre los que se
encuentran los fondos recaudados en concepto de Derecho de Otorgamiento de Permiso de
Explotacion de minerales de tercera categoria a que se refiere el articulo 4° de la Ley 5005,
percepciones de canon minero, en concepto de arrendamiento o permiso de explotacién de
yacimientos de propiedad fiscal.

v LEY PROVINCIAL N° 8880/94 Adhesion a la Ley Nacional de Residuos Peligrosos N° 24051

v' LEY PROVINCIAL Ne 8935/95 Adhesion de la Provincia de Entre Rios al Consejo Federal de
Medio Ambiente (COFEMA).

v' LEY PROVINCIAL N° 9001/96 Declara de Interés el reciclaje de residuos domiciliarios.
v LEY PROVINCIAL N° 9032/96 Ley de Amparo Ambiental

v LEY PROVINCIAL N° 2260 Y su DECRETO REGLAMENTARIO Ne¢ 5837 de Prevencion de la
Contaminacion Industrial

Chajari

v" ORDENANZA N° 56/92

Es la regulacién de las distintas actividades que se desarrollan dentro de la jurisdiccion
municipal en lo que concierne a ruidos molestos o innecesarios provenientes de la circulacion
de vehiculos que ya sea por su antigiiedad como por su estado de mantenimiento generen
molestias, la emision de propagandas en la via publica, carga y descarga de materiales, etc.
Establece como ruidos excesivos a aquellos que superen los cuarenta y cinco decibeles (45
ds. A) con las respectivas correcciones de acuerdo al horario, al &mbito y a las caracteristicas
del ruido.

v" ORDENANZA Ne 88/92

Establece el otorgamiento de permisos de uso temporario de los espacios verdes
municipales. Asi mismo faculta al municipio para crear espacios verdes en sitios municipales
ocupados por particulares sin autorizacion.

v" ORDENANZA N° 069/93

Establece la fijacion de una politica municipal sobre contaminacion ambiental y preservacion,
mantenimiento, mejoramiento y recuperacion de los recursos naturales y el ambiente humano.
Adhiere a la Ley Provincial N° 6260 de Prevencién de la Contaminacion por parte de las
industrias y su decreto reglamentario N° 5837 y a la Legislacion Nacional en lo referido a
descargas de liquidos residuales cloacales.

Intima a los establecimientos industriales anteriores a la fecha de promulgacién a describir la
actividad que realizan declarando los insumos utilizados y el destino final de los mismos ante
el departamento de ecologia y medio ambiente quien es el organismo responsable de la
aplicacion.

v" ORDENANZA N°031/96

Mediante esta ordenanza se adopta para el municipio un sistema de manejo de residuos
sélidos con recoleccién diferenciada. Estableciendo que la fraccién organica se compostard y
la inorganica se seleccionara para su posterior reciclaje.

Establece ademas que la implementacion del sistema serd gradual hasta alcanzar a toda la
poblacién urbana.
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v" ORDENANZA N° 014/99

Establece el marco para la formulacién de un Plan Municipal para modificar el emplazamiento
del basural y la implementacion de un sistema de tratamiento y eliminacion de residuos

domiciliarios e industriales

v ORDENANZA N° 036/99 CODIGO DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE LA CIUDAD DE CHAJARI: tiene
por objeto regular la subdivision, el uso, la ocupacién del suelo, a preservacion de las
condiciones ambientales y todos aquellos aspectos que tengan relaciéon con el ordenamiento
territorial del Municipio de Chajari. Divide el territorio en seis (6) zonas diferentes de uso del
suelo: Zona urbana (ZU), Zona de Reserva Urbana (RU), Zona de Servicio de Ruta (SR),
Zona de Seguridad (ZS), Zona de Uso Industrial (ZI) y Zona de Uso Rural (UR). A su vez se
establece una clasificacion de las Industrias segun molestias diferenciando cinco tipos
correspondiendo el grado de molestia (I) a aquellas maximas perturbaciones ambientales y/o
funcionales hasta el grado de molestia ( V )para aquellas que generan minimas
perturbaciones. Se entiende por perturbaciones a la liberacion de efluentes gaseosos y
liguidos molestos o peligrosos, olores, vibraciones, ruidos, transito y estacionamiento de

grandes vehiculos de transporte.

v RESOLUCION Ne 072/99

Promueve la sensibilizacion de la poblacién para una campafa de manejo integral de

residuos sélidos domiciliarios.

Considera dentro de este esquema a la conformacién del Ecoclub para la campafa,

elaboracion del programa integral, relevamiento de datos, encuestas, etc.

v ORDENANZA N°19/2000

Establece la creacion en el ambito del Municipio de Chajari, de la Agrupacion para la
Produccioén, Proteccién y Mejoramiento Ambiental”. Dicha agrupacion estara conformada por
todo aquel que se interese en la temética ambiental incluidos vecinos, instituciones,
funcionarios del municipio y miembros del HCD. Seran atributos de la organizacion el velar
por el cumplimiento de normativas ambientales, crear ordenanzas, resoluciones o decretos

concernientes al cuidado del ambiente y coordinar la difusion de las actividades.

v ORDENANZA N° 042/2000

Establece el ordenamiento sobre el arbolado urbano y los espacios verdes publicos. Esta
ordenanza deroga la Ordenanza N°030/88 que establecia escasas normas en la materia. La
disposicién establece como bienes del dominio municipal a los parques, plazas, plazoletas y
jardines y a todo lo que ellos contienen, regulando las actividades que en ellos se desarrollan.
Regula a su vez el arbolado publico, su mantenimiento y cuidado, impidiendo al extraccion y/o
incorporacion de ejemplares por parte de los habitantes de Chajari sin previa autorizacion

municipal. Reglamenta a su vez las actividades de poda.

El &rea de espacios verdes dependiente de la secretaria de obras y servicios publicos es la

autoridad de aplicacion.

Con respecto a la extraccion justificada ante obras de construccion, es la autoridad

competente la encargada de su reposicion

v DECRETO N° 231/2000.

Promulga la ordenanza N° 022/2000. Mediante la que se dispone reglamentacién por
generacion, manipulacion, transporte y disposicion final de residuos peligrosos. Se autoriza

ademds la compra de un horno incinerador de para el tratamiento de los residuos.

v DECRETO N° 308/2000

Promulga la ordenanza N°030/2000, por la cual se recibe un préstamo para la construcciéon de

la Planta de Tratamiento y Control de Residuos Urbanos.
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v" DECRETO N° 398/2000
Promulga la ordenanza N° 042/2000.

1.3 Descripcion del Proyecto

La Direccién Nacional de Vialidad, en su manual de Impacto Ambiental, considera que la
descripcion del proyecto debe presentar determinadas caracteristicas del mismo. Para facilitar la
comprension del lector se presenta en forma de tabla una sintesis de las mismas.

Caracteristica Descriptiva

Proyecto y obras Pavimento urbano — aproximadamente 1,15
km de longitud total, distribuidos en 2 tramos
principales.

Sistema de transporte Dentro de la zona Urbana. Interconectara

accesos de Rutas Nacionales y Provinciales.
Brindard ademas servicio al transporte de
pasajeros y de carga.

Tipo y calidad de tecnologia El proyecto prevé la ejecucion de:
v’ Desaglie  Pluvial entubado vy
Alcantarilla

v Pavimento de diseflo rigido de
hormigon simple

Capacidad del sistema- El disefio se adapta al transito normal y las

confiabilidad proyecciones futuras. Operativo en todas las
condiciones climaticas.

Fuentes de contaminacion y Durante la construccion: equipos terrestres.

ruidos Durante la operacion: vehiculos.

Cronograma de ejecucién La duracion de las tareas constructivas sera
de Doce (12) meses

Inversion total $34.930.742,24 (Pesos Treinta y Cuatro

Millones Novecientos Treinta Mil
Setecientos Cuarenta y Dos con 24/100)
Generacion de empleo Contratacion de mano de obra local.
Poblacion servida El proyecto favorecera a la poblacion de la
ciudad de Chajari y captara viajes locales
como regionales.
Beneficios del sistema de Aumento en la accesibilidad a centros de
Transporte salud.
Mejora en las condiciones de accesibilidad a
centros de acopio, industrializacion y
comercializacién para el transito pesado.
Aumento en la accesibilidad al centro

1.3.1 Andlisis de alternativas

El andlisis desde la perspectiva ambiental de las dos alternativas mencionadas en la
descripcion general, constituye una herramienta util para la toma de decisiones.

El procedimiento “ideal” de andlisis debe tener en cuenta todas las etapas desde el
inicio, es decir desde la obtencion de las materias primas que conforman el producto en este
caso el “pavimento”, hasta el destino final o disposicién del mismo luego de cumplida la vida
atil. Este tipo estudio se conoce como el “Analisis del Ciclo de Vida de los Productos” (Life
Cycle Assessment) y requiere para su realizacion de gran cantidad de informacion referida a:
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tipo y cantidad de materiales componentes, procesos de extraccibn de materas primas,
procesos de preparacion, caracterizacién de los residuos generados en cada etapa, polvos,
ruidos, humos, necesidad y distancias de transporte hacia el lugar de utilizaciébn, maquinarias
utilizadas, costos, destino final, etc.

Una dimensién importante que atafie a la sustentabilidad del sistema considerado es la
manera en que se hace uso de los recursos finitos o no-renovables. La construccidon y
reparacion de calles y rutas requiere de recursos sustanciales, asi por ejemplo se estima que
en algunos paises como Gran Bretafia el 43% de los agregados de mejor calidad derivados
de la roca son utilizados en la construccion de pavimentos.

Es sabido que la extraccion de materiales rocosos puede afectar negativamente los
hébitats agotando las fuentes proveedoras. Asi mismo durante las tareas extractivas se
generan ruidos y molestias derivadas de la obtencion y transporte de materiales.

Para el caso de materias primas derivadas del petréleo, estas consumen gran parte de
productos finitos y generan durante su procesamiento gases derivados de la combustiéon que
afectan negativamente la calidad del aire contribuyendo entre otros efectos nocivos al efecto
conocido como “efecto invernadero”.

De los pardmetros mencionados precedentemente los que revisten mayor atencion
desde el punto de vista ambiental son el consumo de materias primas, la generacion de
contaminantes y las posibilidades de reuso o reciclaje ya que se trata en la mayoria de los
casos de fuentes no-renovables.

Se presenta a continuacion una comparacion de los tipos de pavimentos basada en la
informacién disponible.

CONCRETO ASFALTICO:

La mayor parte de los asfaltos utilizados en Latinoamérica provienen de la refinacion
del petréleo. El asfalto refinado se produce en una gran variedad de tipos desde los sélidos,
duros y quebradizos hasta los fluidos.

La forma semisélida conocida como cemento asféltico es el material basico y puede
considerarse como una combinacion de asfalto duro y aceites no volatiles del petrdleo.

Los concretos son mezclas elaboradas por peso en plantas estacionarias, calentando
los agregados y empleando en su elaboracion cementos asfalticos. Debido a la precision de
su dosificacion resultan de alta calidad. El agregado pétreo para la mezcla es secado y
calentado entre 135° C y 177°C en la planta antes de entrar en la mezcladora. Luego de
calentado se criba para mezclarse con el cemento asfaltico caliente, previo a esto los
agregados se pesan exactamente de manera de que la mezcla se ajuste a la granulometria
especificada.

Es alli donde se genera la mayor parte de la contaminacién que proviene del proceso.

La secadora cumple dos funciones bien definidas: por un lado evapora y remueve la
humedad de los agregados y por otro los calienta a la temperatura ideal para el mezclado.

Es asi que durante las operaciones de secado se generan polvos y  humos
provenientes de la combustion.

Las particulas de mayor peso presentes en el polvo son colectadas por un sistema

aparte para ser reutilizadas, las mas livianas en cambio se mantienen suspendidas para ser
arrastradas por el aire hacia el exterior junto al humo.
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Se sabe que las plantas asfalticas modernas cuentan con sistemas de filtros en las
chimeneas en orden de reducir al maximo los escapes contaminantes y que los modernos
sistemas de coleccion del polvo recuperan de forma eficiente el material a reusar.

El transporte desde la planta de mezclado al lugar de uso se realiza en camiones de
volteo, que deberan limpiarse cuidadosamente para evitar la entrada de materias extrafias a la
mezcla y untarse interiormente con aceite evitando que la mezcla se adhiera.

Los procesos que siguen son los de limpieza de la base, extendido y finalmente
compactado de la mezcla mediante el uso de aplanadoras.

HORMIGON

Los pavimentos de hormigdn o pavimentos rigidos, difieren de los anteriores en que
poseen una resistencia considerable a la flexion y son afectados grandemente por los
cambios de temperatura. Representan una mezcla de agua, cemento, arena y grava o piedra
de trituracion.

Dada la susceptibilidad al agrietado requieren de la elaboracion de juntas
longitudinales es decir paralelas al eje del camino y transversales.

En la tabla se resumen las caracteristicas mas importantes de las alternativas que
ayudan a evaluar ambos tipos de pavimento.

Tipo de Materias  Inversion Tareas de Generacion de Posibilidades dg

Pavimento MES Inicial Mantenimiento contaminantes reciclado

Concreto Piedra de

Asfaltico Trituracion

( Pavimento Arena natural Durante secado y

Flexible) Filler Menor Mayor mezclado se gener Si
Cemento asfaltico o gases y polvos

betln asfaltico

Hormigén  Piedra
(Pavimento Arena Mayor Menor st
Rigido) Cemento portland

Las dos alternativas analizadas manifiestan similares beneficios para la comunidad de
Chajari y tienen costos similares a lo largo de la vida util si se consideran los gastos de
construccion y mantenimiento e intereses.

Las tareas de mantenimiento son reiteradas con mayores inversiones y menor vida util (12
afos) para el pavimento Flexible que para el Pavimento de Hormigbn que requiere minimo
mantenimiento para una vida Util aproximada de cuarenta (40) afios

Asi mismo, existe cierta inseguridad respecto al abastecimiento de las materias primas y a
la disponibilidad de partidas necesarias para el mantenimiento que requiere el pavimento flexible.

# Se recupera mediante trituracion parte del hormigdizado. La calidad del reciclado es menor Gue
del producto inicial.

Proyecto: Ing. José A. Melgar 8



Obra: Intervencion Urbana — Pavimentacion y Desagues/Rles Av. Villa Libertad — Ciudad de Chajari — DpFederacion
Estudio de Impacto Ambiental

Se recomienda que en caso de elegir la alternativa de pavimento flexible y por tratarse
en especial de un ambito netamente urbano se extremen las precauciones en cuanto a la
seleccion del sitio para la instalacion de la planta asfaltica prestando especial atencion a la
generaciéon de humos y polvos e implementando las medidas correctoras necesarias para
minimizar la contaminacién atmosférica.

2. Caracterizacion Ambiental del medio receptor

2.1 Area de estudio

El departamento Federacion, con una extension de 3.712 Km? y alrededor de 48.796
habitantes, esta situado en el sector noreste de la provincia entre los 57° y 58 °40’ de longitud
oeste y 30° 15’ y 31°10’ de latitud sur.

Esta limitado al norte por el rio Mocoreté que lo separa de la provincia de Corrientes, al
oeste por los departamentos Feliciano y Federal, al este por el rio Uruguay y al sur por el
departamento Concordia.

La ciudad de Chajari se ubica en este departamento siendo la de mayor poblacion ain
antes que la ciudad de Federacién ,cabecera departamental. Tiene una superficie de 116 Km?
de los cuales 9,08 Km? corresponden al &rea urbana representando el 7,83% del total. Las
principales localidades vecinas son tres: Villa del Rosario que dista a 8 km; Santa Ana a 30
Km y Federacién a 58 Km.

El area de estudio se encuentra ubicada, al Oeste de la ciudad, en una zona
netamente urbana de calles sin pavimentar que en su mayoria son de ripio. Existen tres rutas

de acceso al municipio: dos rutas provinciales la N° 2 que recientemente ha sido pavimentada
y N° 3 de ripio y una Ruta Nacional pavimentada la N° 14.

2.2 Medio Natural

2.2.1 Clima
TEMPERATURA

Datos de meteorologia registrados durante el mes de Marzo del 2014 en la estaciéon agrometeoroldgica
de la Estacion Experimental Agropecuaria Concordia del INTA.

Latitud: 31° 22 Sur Longitud: 58° 07 Oeste Altura; 47,5 m s/Nivel del mar

Proyecto: Ing. José A. Melgar 9
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Precipitaciones [en mm]:
Total Mediana Ubicacion en la serie Promedio 46 Desvio respecto de la
mensual 46 afos histérica 1967 -2012 (en afios media
108.3 117.9 D4 144.7 -36.4
Diascon |Promedio Detalle dias con lluvias (dia y mm)
lluvias 25 afios - - -
Dia Monto Dia Monto Dia Monto
12 8 1 11 21
2 12 22
Intensidad horaria maxima [mm /h] *# 3 13 23
Dia Intervalo Monto 4 12.0 14 29.0 24
14 17.00-18.00 21.4 5 11.2 15 25 3.8
6 16 2.0 26 2.3
7 17 27 4.0
Intensidad méaxima [mm / 15 minutos]  * 8 18 35 28 8.0
Dia Intervalo Monto 9 19 1.2 29 29.0
14 17.00-17.15 13.4 10 20 30 2.3
31
Degida 23.2 Década 02 | 357 | Década03 | 49.4

PRECIPITACION

En Entre Rios las precipitaciones disminuyen en forma gradual desde el NE al SO
debido a la influencia del anticiclon del Atlantico Sur que provoca la entrada de aire himedo
gque penetra atraido por las bajas presiones del centro del pais, por ello los Dptos. Feliciano y
Federacion son los que reciben la lluvias mas abundantes.

Para Federacion, la media anual de precipitaciones es de 1.261 mm. Siendo el mes

mas lluvioso Abril, seguido de Octubre, Marzo, Enero y Julio que sobrepasan los 100 mm.

El mes mas seco es Agosto, pero en todos los meses los valores registrados superan

los 70 mm.
Graficol. MARZO 2014 EEA Concordia INTA Evoluciéon temperaturas maximas
minimas v medias diarias en casilla v lluvias diarias
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Grafico 2. EEA Concordia INT A.Grafico de las lluvias mensuales y sus
correspondientes valores medios y medianos para el afio agricola 2013-2014
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2.2.2 Hidrologia Superficial

La ciudad de Chajari esta ubicada al Noreste de Entre Rios. El grado actual de
impermeabilizacion es mediano, dado que existen calles no asfaltadas, y una densidad de
construcciones no demasiado alta.

El agua en la ciudad se concentra en diversos lugares, desde donde desemboca en los
arroyos Yacaré y Chajari. Para el area que nos ocupa, la cuenca que capta el escurrimiento
urbano una zona sin construcciones de aproximadamente 40 has. Cuyas aguas superficiales
escurren por las cunetas desembocando en Av. 28 de Mayo donde confluyen las aguas de
escurrimiento de varias arterias.

El principal problema que afecta a esta zona es que durante intensas precipitaciones
se producen inundaciones en las zonas bajas, es decir, en interseccion de Av. 28 de Mayo y
Villa Libertad, debido a la falta de alcantarillado y un buen sistema de drenaje.

2.2.3 Geomorfologia y Suelos

Durante el Cuaternario la provincia de Entre Rios ha sufrido una evolucion geolégica
de origen basicamente climatico. Durante el Pleistoceno inferior los grandes rios Parana y
Uruguay depositaron las formaciones Ituzaingd y Salto Chico respectivamente, arenosas y
con decenas de metros de espesor. Después se estableci6 un ambiente pampeano con
sedimentacion de limos calcareos (Grupo Punta Gorda) que evolucion6 hacia la aridez del
Pleistoceno superior (Formacion Hernandarias). Posteriormente se produjo la erosion
generalizada de los valles fluviales y su relleno aluvial (Formacion La Picada) con un periodo
intermedio semiarido (Formacion Tezanos Pinto). Durante el Holoceno superior se produjo un
clima arido (arenas edlicas asociadas al Rio Uruguay) y finalmente se establecieron las
condiciones actuales.

En el Departamento Federacién los suelos arenosos profundos de la costa del
Uruguay, series Yuqueri Chico y Yuqueri Grande, pertenecen a la formacion El Palmar, que
debe su origen a depositos del rio Uruguay en condiciones similares a las actuales, aunque
con un perfil de equilibrio determinado por costas mas altas.

Proyecto: Ing. José A. Melgar 11
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Los suelos localmente denominados “mestizos”, series Puerto Yerua, Calabacilla,
Mandisovi, Los Charrtas, Chajari, Pilar y Colonia Santa Juana, se desarrollaron a partir de
arenas edlicas del rio Uruguay. Estos habrian sido deflacionados del citado rio durante una
etapa de clima seco cuya edad se estima Holocénica.

El grupo Punta Gorda constituye la mayor parte de la cubierta sedimentaria de tipo
pampeano en la Provincia, entendiéndose por “pampeano” el ambiente sedimentario tipico del
Pleistoceno de las llanuras Argentinas, caracterizado por limos castafios con concreciones de
carbonato de calcio, depositados en ambientes palustres o lacustres. Estos sedimentos,
originaron a los suelos con caracteristicas vertisolicas del departamento.

Los principales suelos del Departamento Federacion pueden considerarse dentro de
los siguientes 6rdenes : Entisoles, Inceptisoles,Molisoles, Vertisoles y Alfisoles.

Serie Chajari: se entiende por serie al conjunto se suelos homogéneos ubicados en un
paisaje similar. Pertenece a la familia fina, mixta, térmica de los Argiudoles acuicos

Estos suelos se han desarrollado en la terraza del rio Uruguay, ubicados en un relieve
suavemente ondulado con pendientes del 2% de inclinacion.

Se encuentra asociada a los Vertisoles arenosos del érea, la parte superficial de estos
suelos (15-20 cm) de color oscuro y bien provistos de materia orgénica, por debajo de la
misma sigue un horizonte muy denso y a veces compactado, de textura muy poco permeable.

De la serie Chajari se encuentra una fase mal drenada, ubicada en pequefias alturas
mesetiformes. Una de sus caracteristicas notables es la compactacion del subsuelo.

Especificamente la zona de proyecto esta casi totalmente constituida por suelos de
mediana a alta plasticidad, con algunos bolsones en las cercanias del arroyo Yacaré de
suelos mas arenosos.

Cercanos a la obra se hallan yacimientos de distintos materiales que se pueden
aprovechar para la construccién como arena y canto rodado para hormigones vy ripio arcilloso
para la base del pavimento.

2.2.4 Paisaje Natural y Ecosistemas
VEGETACION

La vegetacion del departamento Federacion se reparte en tres Provincias
Fitogeograficas que le dan una composicion a medida que avanzamos desde el oeste hacia
su limite oriental con el Rio Uruguay.

El sector occidental se incluye en la Provincia del Espinal, distrito Nandubay, donde se
halla al monte semixerdfilo con especies arboreas que rara vez superan los 10 m de altura,
siendo las dominantes Espinillo (Acacia, caven), Algarrobo negro (Prosopis, nigra), Nandubay
(Prosopis, affinis) quienes comparten ademas el espacio con un estrato arbustivo y herbaceo
rico en gramineas.

El monte se diluye gradualmente hacia el Este para dar lugar a la aparicion de
praderas de gramineas tiernas que forman parte de la Provincia Pampeana, Distrito
Uruguayense.

En las cercanias del Rio Uruguay se halla la prolongacién fluvial de la Provincia
Paranaense, con comunidades serales de selvas marginales higréfilas.
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La composicion floristica en la ciudad de Chajari y zona de influencia responde a dos
de las unidades de vegetacion reconocidas por el INTA en el Plan Mapa de Suelos de
Argentina para el departamento Federacion.

La zona mas cercana a la ciudad se ubica dentro del Monte Semihigréfilo, con
abundancia de gramineas que presenta caracteristicas intermedias entre el semixerofilo del
oeste del Departamento y el netamente Higréfico de las zona de rios y arroyos. Existen en
esta zona forestaciones comerciales y quintas horticolas.

La zona aledafia a rios y arroyos se sitla dentro de los Bosques Riberefios. Zona de
suelos aluviales, que conforman el monte costero. Es una prolongacion de la vegetacion
correspondiente a zonas tropicales y subtropiclaes del Brasil. Acompafiada de especies
arboreas, lianas, enredaderas, epifitas y gran cantidad de especies herbaceas, todo lo cual
conforma una de las zonas mas ricas floristicamente en la Provincia. Se encuentran también
especies endémicas que nunca viven alejadas de los cursos de agua y especies lefiosas
valiosas desde los puntos de vista forestal y ornamental.

ZONA DE PROYECTO

El &rea donde se llevaran adelante las obras de Pavimentacién y Desagles Urbanos
se localiza en la zona Noroeste de la Ciudad, abarcando las Avenidas; villa Libertad, Padre
Gallay, y 28 de Mayo.

La vegetacion que predomina en el lugar estd compuesta por arboles entre los que se
destacan Fresnos, Espinillos, Nandubay y Eucaliptus. No se presentan en grupos sino que su
distribucion responde a la geometria impuesta por el arbolado urbano y la vegetacion
autoctona tipica de una zona natural sin influencia del hombre.

2.3 Medio Antropico

En el capitulo segundo dedicado al marco Urbano y Sectorial se desarrollan
detalladamente los aspectos sociales y demograficos de la poblacion beneficiaria del
proyecto. Aqui solo se presentan algunos aspectos relevantes.

2.3.1 Caracteristicas Sociodemograficas

Las caracteristicas generales de la situacion provincial en los aspectos demograficos
se pueden definir de la siguiente manera:

Un bajo crecimiento demografico, enfatizado en los periodos intercensales 1947/70,
con un aumento en los periodos intercensales 1970-91 (11,2% y 11,3%) que no alcanzan los
promedios nacionales.

El Municipio de Chajari representa el 2,58% del total poblacional provincial, siendo uno
de los municipios considerados de primera ya que exceden los 5.000 habitantes, contando
con un total estimado de 27. 647 habitantes.

Durante los ultimos periodos censales la ciudad tuvo indices de crecimiento muy

superiores a la media Provincial; 3% anual para el periodo 80/70 y 2 % anual para el 91/80.
Esta tasa se mantiene acompafiada por un notable desarrollo de la planta urbana..

2.3.2 Caracteristicas econdmicas
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Las actividades econdmicas preponderantes son dentro de las Agricolas la explotacion
citricola y arrocera, en cuanto a ganaderia, principalmente vacunos, la actividad minera
comprende la extraccion de canto rodado y arena y se realiza ademés forestacion con
especies tales como el Eucalipto y el Pino.

CITRUS

En Entre Rios el 67% de la produccion citricola se destina al mercado interno, el 12%
para exportacién y el 21% restante para la industrializacion.

La produccion citricola de la region funciona como la columna vertebral del sistema
productivo nucleando a otras actividades importantes relacionadas a la citricultura como las
empresas empacadoras, distribuidoras, de transporte, aserraderos, consultoras, comercios y
de insumos y servicios.

Con sus 6.500.000 de plantas censadas en el Departamento y aproximadamente 1.009
productores citricolas, Federacion se ha convertido en el mayor productor de citrus de la
provincia de Entre Rios.

Entre Rios Concordia Colon Federacion
Cantidad de 1.978 574 7 1.397
Explotaciones
Productores 1.460 445 6 1.009
Has 46.777 22.147 754 23.876
Produccién Citricola (Ton/afio)
5%
O Bella Vista (Corrientes) @ Misiones O Jujuy W Salta
B Tucuman B Buenos Aires B Concordia (E.R.) O Federacion (E.R.)
ARROZ

La provincia de Entre Rios es a escala nacional el mayor productor de Arroz. En el
departamento Federacion existen aproximadamente 500 Has. dedicadas a este cultivo y se
observa actualmente que parte de las explotaciones que antiguamente se dedicaban a la
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ganaderia extensiva hoy estan reconvirtiéndose hacia la produccién de arroz. La ciudad de
Chajari cuenta actualmente con 5 molinos arroceros.

GANADERIA

Es la actividad agropecuaria que utiliza la mayor superficie del departamento,
especialmente la bovina de cria, encontrandose ademas equinos, porcinos y ovinos.

La zona de colonias, entorno inmediato a la localidad de Chajari posee 38.610
hectareas dedicadas a la ganaderia.

FORESTACION Y EXPLOTACION MADERERA

Dado los requerimientos, provenientes de la actividad citricola, de envases, cajones y
otros tipos de embalajes necesarios para el transporte del citrus se localizan en la localidad de
Chajari gran cantidad de aserraderos dedicados a la construccion de cajones y embalajes.

Es la madera de Eucaliptus saligna, la variedad utilizada para este tipo de producto. El
departamento Federacién cuenta con 2.976,8 Has utilizadas para forestacion.

2.3.3 Servicios Municipales
CLOACAS

El servicio cloacal de la ciudad de Chajari se encuentra divido en dos sistemas, con
caida gravitacional hacia cada uno de los arroyos que atraviesan la ciudad y con diferentes
estados de avance y caracteristicas particulares.

El primero de ellos, llamado Colector Este, fue proyectado y construido (redes
colectoras y domiciliarias) en la década del 60, cuando el municipio poseia alrededor de
10.720 habitantes.

Actualmente presenta inconvenientes de tratamiento ya que se proyectaron lagunas de
decantacién que recién estan en una fase de inicio. Los efluentes colectados son hoy en dia
vertidos directamente sin previo tratamiento al Arroyo Chajari

El segundo sistema es conocido como Colector Oeste, este se encuentra finalizado
completamente, es decir existen lagunas de tratamiento ubicadas al final de la calle José
Iglesias.

Es dable destacar que las proyecciones futuras contemplan la provision de este
servicio para el 100% de la poblacion.

RESIDUOS

El servicio de recoleccion de los Residuos Sélidos Urbanos (RSU) es municipal. Se
realiza diariamente con excepcién del dia Domingo y abarca a toda la poblacién de Chajari
(37.000 Hab.)

La ciudad de Chajari cuenta desde el afio 2003 con una Planta de Tratamiento de
Residuos Solidos Urbanos (PTRSU).
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Fue inaugurada el 9 de junio de 2003, y se encuentra ubicada a 1 km del radio urbano,
al noreste de la ciudad, en un predio municipal de 26 has. La planta ocupa una superficie total
de 2,5 has. Uno de sus obijetivos principales fue el de erradicar el basural a cielo abierto,
cumplido en octubre de 2007.

La planta ha generado puestos de trabajo, incorporando mano de obra que
antiguamente trabajaban en el basural. De manera que personas que llevaban a cabo la
recuperacion de materiales en el basural a cielo abierto, pasen a formar parte de la Planta
incorporandose al circuito econdmico y social trabajando contenidos con medidas de higiene y
seguridad. Entre sus objetivos principales se encuentra ademas el de preservar la salud y
mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, situando a Chajari como municipio
ambientalmente sustentable

EDUCACION

La ciudad de Chajari cuenta con diez establecimientos de educacién pre-primaria, diez
escuelas primarias, cinco colegios secundarios, una escuela agrotécnica, dos
establecimientos terciarios y 3 establecimientos de educacion especial.

2.3.4 Sistema de Transporte

El sistema de transporte predominante en la ciudad es el Automotriz, siguiendo en
orden de importancia las utilitarios y/o camionetas. Se observa en el gréfico que el nimero de
camiones con acoplado para las cuatro estaciones de muestreo es similar.

En los referido a transporte publico urbano Chajari cuenta con un servicio de
transporte urbano que recorre la totalidad de la ciudad pasando por los sectores de mayor
importancia de la ciudad; el item dmnibus se refiere al transporte interurbano y dada su
pequefia escala (2-7 vh/dia) no puede apreciarse en las barras graficadas.

Transito Vehicular
Omnibus

Camiones con acoplado
Camiones/Tractores sin acoplado

Utilitarios

Automotores

Motocicletas

0 500 1000 1500 2000 2500

W Av. Belgrano -Altura Guarumba Ml Av. 28 de Mayo altura Mendoza
O Av. 1 de Mayo altura Pasaje Algarrobo B Av. 1 de Mayo altura Mendoza

A continuacion se adjunta una planilla con el dato del TMDA realizada para el estudio
de Av. Dr. Casillas, cuya arteria presenta similares caracteristicas al proyecto en cuestion.
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. Camiones | Camiones
. Camionetas | . .
Motocicletas |Automotores Utilitarios |1 acoplado con Omnibus Totales
y y tractores | acoplado

Av. Dr.
Casillas
altura 1°de
Mayo

728 2829 1431 359 120 29 5496

Av. Dr.
Casillas,
altura Acceso 466 1163 636 352 132 29 2778
Arco de
Entrada

— 772

Totales 5494

NN
wwo

Omnibus

Camiones con acoplado

Camiones sin acoplado y tractores

Camionetas y Utilitarios 1431

. 1163

Automotores 2829
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3. Evaluacion de Impactos Ambientales

El término “medio ambiente” se refiere a los alrededores del hombre, es decir, al
contexto dentro del que el hombre existe. Todas las cosas, vivas o no-vivas, existen rodeadas
por otras cosas y de esta manera, todas tienen un medio ambiente. Para los humanos el
medio ambiente en gran escala es la biosfera. Esta incluye océanos, masas continentales y la
parte inferior de la atmoésfera. La unidad estructural basica de la biosfera es el ecosistema.

Los componentes del ecosistema estan relacionados entre si, ninguno de los cuales
existe aislado, del mismo modo ninguno puede alterarse sin causar efectos en alguno de los
otros componentes. Asi el ambiente no puede concebirse solo examinando cada componente
por separado, sino que cada uno debe entenderse como parte de un todo. Este es un
concepto crucial para entender el rol que los seres humanos juegan al afectar el medio que
los rodea.

El andlisis que se presenta a continuacion constituye una evaluacion de las
interacciones que podrian llegar a producirse entre las acciones con incidencia ambiental
derivadas de la construccion y operacion de la obra de pavimentacion, y los factores del
entorno susceptibles de ser influenciados por tales acciones. La evaluacion incluye el analisis
de interacciones sobre el medio natural (fisico y bittico) y el Antropico.
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Primero se presenta una descripcidn general de los objetivos perseguidos con la
evaluacion, la metodologia utilizada y la definicion de las acciones impactantes. Luego se
presenta la matriz de impactos que identifica los efectos que las acciones producen sobre los
distintos elementos del ambiente.

3.1 Objetivos de la Evaluacion de Impacto Ambiental

El estudio del impacto ambiental es considerado una herramienta de prediccion cuyos
objetivos principales son:

. Identificar y caracterizar los impactos del proyecto para las etapas de
construccion y operacion sobre su érea de influencia.
. Dar el marco metodoldgico para asesorar y predecir los impactos, y proveer los

medios para prevenir y / o mitigar aquellos que resulten negativos, potenciar los efectos
positivos y minimizar los impactos a largo plazo.

. Recomendar un conjunto de medidas y acciones cuya aplicacion permita
atenuar, compensar y/o controlar el establecimiento de condiciones que afecten la calidad
ambiental y, particularmente, la salud y bienestar de la poblacién involucrada.

. Ser herramienta para la toma de decisiones, presentando al proyectista un
panorama simplificado de las situaciones criticas que requieran control prioritario.

3.2 Acciones del Proyecto

De la descripcion del proyecto realizada en el punto 1.3, se deducen distintas acciones
que pueden producir impactos. Estas acciones, a los fines de la evaluacion, pueden incluir
procedimientos o tareas individuales o un grupo de tareas combinadas.

Aqui se definiran las acciones que luego seran utilizadas en la evaluacion.

Construccion

OBRADOR Y PLANTA DE HORMIGON: incluye los preparativos necesarios para comenzar la
construccion, en especial y en caso de ser necesaria la instalacion del obrador. También se
considera la operacion y mantenimiento del obrador, con especial interés en el acopio de
materiales durante la etapa constructiva. Como se menciona precedentemente en el punto
1.3.1 “Andlisis de Alternativas” la planta de hormig6n genera gases y polvos.

DEFORESTACION: esta accidn considera las tareas de eliminacion de elementos
arboreos y limpieza del terreno.

CONSTRUCCION DEL PAVIMENTO: en esta accion se incluyen las tareas destinadas a la
materializacion del pavimento: extraccion del ripio existente hasta el nivel inferior donde apoya
la estructura del disefio; en segundo término el mejoramiento del suelo subyacente o
subrasante tratdndolo con cal, seguidamente la construccién de una capa mezcla de ripio
areno - arcilloso con cemento donde apoyan las losas de hormigén conjuntamente con la
ejecucion de cordones, badenes y bocacalles.

CONSTRUCCION DE LOS DESAGUES PLUVIALES: en esta accidbn se consideran la

excavacion para las camaras y conductos, la construccién de conductos de hormigén armado
y de camaras de inspeccion de desaguies de hormigon armado.
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OPERACION DE MAQUINARIA PESADA: en esta accidn se considera la operacion de los
equipos pesados en cualquier tarea constructiva, en especial durante los movimientos de
suelos y la construccion de la carpeta de pavimento.

TRANSPORTE DE MATERIALES: esta accién abarca tanto el transporte de materiales
desde su lugar de origen hacia el obrador y la planta de elaboracion (agregados, suelo
adecuado para las bases vy sub-bases, etc) como de estos lugares hasta el lugar de
colocacion en la obra.

DEMANDA DE MANO DE OBRA: se incluye en esta accion para considerar agrupadamente
todos los efectos econdmicos derivados de la generacién de empleos.

Operacion

PRESENCIA FisSICA DEL PAVIMENTO: se incluye el impacto de la sola existencia del
pavimento como causa generadora de efectos sobre la ciudad de Chajari.

FUNCIONAMIENTO: considera el pasaje de los vehiculos y usuarios, en especial el
transporte pesado.

CONSERVACION Y MANTENIMIENTO: se consideran aqui todas las tareas necesarias para
mantener las calles en correctas condiciones de funcionamiento. Incluye reposicion de
sefializacién, mantenimiento del pavimento, limpieza de desagles, reposicion de la
vegetacion y demas tareas pertinentes.

3.3 Problematicas Relevantes

Actualmente la zona bajo estudio presenta sus calles enripiadas y con pendientes
pronunciadas en el tramo comprendido de Av. Siburu hasta Av. 28 de Mayo, presentando
ademas ineficiente funcionamiento de los desagiies pluviales naturales existentes y falta de
los mismos en algunos sectores de importancia.

Es de destacar que debido a los factores antes mencionados durante intensas
precipitaciones gran parte del material que compone el ripio es arrastrado y posteriormente
acumulado en la parte baja taponando los conductos existentes aguas abajo del tramo
conjuntamente con la rotura de la calle debido a las erosiones producidas por el drenaje de las
aguas. Esto representa para el Municipio enormes esfuerzos para reparar las calles y limpiar
las cunetas existentes. La situacion se agrava aln mas ya que el drenaje del agua acumulada
en las cuneas se realiza de forma muy lenta, provocando molestias a los vecinos y al transito
en general.

Si bien la existencia de canteras de ripio cercanas brinda una aparente solucién
econdmica a los problemas mencionados, el uso generalizado de las mismas se ha llevado
adelante en detrimento de la concrecién del pavimento en zonas urbanizadas.

Otro conflicto detectado se refiere al excesivo transito de camiones en la zona de
estudio ya que la misma representa salida principal de entre otras la produccién citricola,
actividad esta muy importante para la ciudad.

El circuito del transito pesado que ingresa a la ciudad y se comunica con las zonas de
produccion y pueblos aledafios involucra a esta arteria principal que une todos los accesos a
Chajari. El ingreso a la ciudad se produce desde; la ruta N°14 por Av. Dr. Casillas junto al de
la Ruta Provincial N°1, donde se encuentra el Comp lejo Termal de la ciudad y la Av. Belgrano
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gque atraviesa a Chajari y continua hacia el este y el ingreso norte por Av. 25 de Mayo. Por

ello todas las vias a pavimentar constituyen Arterias Principales de la trama urbana.

3.4 Procedimiento de Evaluacion

Para la realizacion de la EIA se tienen en cuenta las mdltiples interacciones que

tendran lugar en el sistema constituido por el Proyecto y el Ambiente (hatural y antrépico).

Para ello, usualmente se emplea una representacion basada en una matriz que
reproduce de forma simplificada las caracteristicas y condiciones del sistema estudiado y
permite realizar una evaluacion abarcativa de las relaciones causa — efecto que tiene lugar.
Esta constituye una matriz sintesis en la que las interacciones se sefialan y califican solo si
presentan cierto nivel de significacion de ocurrencia tanto para afectaciones positivas o
beneficiosas y / o negativas o perjudiciales. La evaluacion de los impactos se realiza
comparando la condicidn “sin proyecto” es decir la actual de calles enripiadas con la condicién
“con proyecto” es decir la futura con calles pavimentadas. Este es un punto necesario de
considerar ya que existen impactos negativos como la generacion de ruidos y gases

contaminantes que en la condicibn “con proyecto” resultaran positivos con respecto a
condicion actual “sin proyecto”

la

La matriz sintesis consiste en un cuadro de doble entrada en el que las abscisas

corresponden a acciones con implicancia ambiental derivadas de la construccién y de

la

operacion de las obras mientras que las ordenadas son componentes, caracteristicas o
condiciones del medio susceptibles de ser afectadas. Las intersecciones entre las acciones
del proyecto y los componentes del medio permitiran visualizar relaciones de interaccion

causa — efecto o impactos.

En cada casilla de la matriz se realiza una descripcion del impacto de acuerdo a los

siguientes aspectos:

Tipo de impacto:

Impactos Beneficiosos: si se revierte una condicion ambiental inicial negativa o si se

potencia una positiva

Magnitud:
A o - B
Intensa Media Leve

Impactos Perjudiciales: si se produce o se potencia una accion de efecto negativo

sobre las condiciones del medio
Magnitud:

Intensa Media Leve

Duracion del Impacto:

Transitorio (T): si se presenta en forma intermitente o0 continua pero con un plazo

limitado de manifestacion
Permanente (P): si se presenta de manera continua

Caracteristicas espaciales del impacto
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Localizado (L): &rea de ocurrencia del impacto limitada a un estrecho entorno del foco
de origen.

Distribuido (D): el impacto se hace notar en una zona mas 0 menos extensa con o sin
solucion de continuidad

3.5 Descripcion de Impactos

Las obras que conforman el proyecto apuntan, a resolver aspectos conflictivos que
sufre la ciudad de Chajari como consecuencia de la falta de asfaltado en calles y de la
ineficiente red de drenaje pluviales. Ello hace que la Evaluacién de Impacto Ambiental que a
continuacion se efectla lo sea sobre un proyecto de caracteristicas preponderantemente
beneficiosas, cuyo objetivo consiste en la resolucibn de los aspectos conflictivos
mencionados.

Asi, en un proyecto de estas caracteristicas es dable esperar que los impactos
negativos se circunscriban casi en su totalidad a la etapa de construccion, resultando por otra
parte, transitorios y acotados al entorno inmediato del sitio donde se ejerce la accion que los
desencadena.

Por otro lado, en lo referente a los resultados esperados de la operacién del proyecto,
como habra de describirse mas adelante, estos consistiran en sus beneficios directos y
podran visualizarse en aspectos del medio socioeconémico tales como: mejoramiento de la
calidad de vida de la poblacion, actividades econdmicas e infraestructura, puesta en valor de
las propiedades, etc.

Es dable mencionar que todos los impactos negativos aqui enunciados deben
contemplar en su evaluacion las posibilidades de la “prevencion y/o mitigacion”. Existen
medidas que al ser ejecutadas por el contratista de obras podrian reducir significativamente
aquellos impactos considerados perjudiciales. Asi, un impacto que en la etapa del EIA se
evalub como negativo de magnitud intensa, puede mediante las adecuadas técnicas de
construccion o la aplicacion de medidas correctoras transformarse o disminuir la magnitud a
leve.

3.5.1 Etapa de Construccion

En este caso, las obras que integran el proyecto produciran, como sucede con cualquier obra
en la que se producen movimientos de suelos, transito de maquinarias y equipos, transporte
de materiales, etc, interferencias perjudiciales, principalmente con las actividades
desarrolladas en las areas de ocurrencia respectivas y con su infraestructura asociada.

Cabe aclarar, en primer término que estas interacciones habran de revestir, en la gran
mayoria de los casos, un caracter transitorio (limitadas a la duracion de la etapa constructiva).

Un efecto favorable es el derivado de la construccion del pavimento sobre las
condiciones laborales, ya que la demanda de mano de obra ser4 acompafiada de un incentivo
de la oferta local. Lo antedicho resulta valido para el desarrollo de ciertas actividades
independientes de menor envergadura tendientes a satisfacer aspectos de servicios
relacionados.

Debe considerarse asimismo el eventual efecto beneficioso que el incremento en la
demanda de insumos propios de la construccion de las obras y de la satisfaccion de las
necesidades de la poblacién vinculada a las mismas podria generar en el sector secundario
(actividad industrial y comercial)

Proyecto: Ing. José A. Melgar 21



Obra: Intervencion Urbana — Pavimentacion y Desagues/Rles Av. Villa Libertad — Ciudad de Chajari — DpFederacion
Estudio de Impacto Ambiental

Uno de los impactos negativos esperados de la construccién del pavimento, es la
generacién de polvos y ruidos propios de la construccion y transito de equipos, estos tienen la

caracteristica de ser leves y transitorios.

Por otro lado estas actividades constructivas son generadoras de residuos de
diferentes caracteristicas para los que deberd proveerse un sistema de recoleccion y
disposicién final adecuada. En este caso la aplicacion de dicho sistema sera beneficiosa tanto

para el medio natural como antrépico

MEDIO NATURAL

Modificaciones en la calidad del aire: como se menciona anteriormente el aumento de los

niveles de polvos y ruidos producird modificaciones durante esta etapa, esto se debe a los
movimientos de suelos, el transito y trabajo de la maquinaria que se circunscriben en su

totalidad al &rea de obra y revisten caracter transitorio.

Por otro lado la Planta Hormigonera genera polvos provenientes del proceso de preparacion
del hormigdén que son despedidos a la atmésfera. El impacto es de magnitud mediana, pero

de duracion transitoria

perjudiciales leves, temporarios y localizados sobre suelos, aumentando su compactacion

Suelos: el movimiento de maquinarias y el transporte de materiales, producira efectos

Vegetacion: la vegetacion que predomina en la zona bajo estudio estd compuesta por los

arboles presentes pero que se encuentran fuera de la zona de trabajo. Por lo tanto no se vera
afectada la vegetacion en este aspecto, solo los espacios verdes al costado de la calzada de
ripio existente, ya que solo existe una mano y se proyectaran dos, motivo por el cual la zona
de trabajo se debe ampliar involucrando la zona verde. Aun asi se lo considera dentro de los

potenciales impactos negativos durante la etapa constructiva.

Fauna: en este caso al igual que en el anterior no se prevé la generacion de impactos

negativos sobre la fauna, de todas maneras el aumento del transito de maquinarias podria

provocar incremento de accidentes por atropellamiento.

MEDIO ANTROPICO

Estructura y Dinamica de la Poblacion: durante la etapa constructiva se provocaran

alteraciones en la accesibilidad y desvios de circulacion necesarios para asegurar el correcto
trabajo de las maquinas y las tareas de excavacion necesarias para ejecutar el pavimento y
desaglies, ante lo cual deberan tomare las medidas adecuadas para el acceso al hospital y el
desvio del transito pesado. Asi mismo las tareas descriptas no provocaran cortes
temporarios en los servicio de provision de agua potable ya que en el tramo en estudio no
existe red construida hasta el momento, pero si otras conducciones subterraneas, tal como la

linea de fibra Optica que pasa por alli.

y localizado, ante el aumento de la demanda de bienes y servicios.

aumentos en los niveles de accidentes debido fundamentalmente a deficiencias en
sefalizacion, al aumento del transito de maquinarias, etc.
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Efectos en la salud por ruidos y contaminacion: los movimientos de suelos y de vehiculos son
generadores de polvos y ruidos molestos que afectan la salud de la poblacion.

3.5.2 Etapa de Operacion

Los impactos generados durante la operacion del proyecto como se menciona
precedentemente, serdn en su mayoria de caracter beneficioso ya que la materializaciéon del
pavimento por los conflictos expuestos en el punto 3.3 mejorara las condiciones de vida de la
poblacién circundante y en general de toda la poblacion de la ciudad.

Debe considerarse no obstante que en toda zona de transito vehicular existen efectos
perjudiciales sobre la calidad del aire y del suelo, generados por la emision de gases de
combustién provenientes de los vehiculos que transitan. Los mismos resultan de importancia
relevante en aquellas zonas donde se produce un elevado transito de vehiculos, mayor a los
20.000 autos por dia. Es asi como metales tales como Cromo, Plomo y Zinc permanecen
almacenados en los suelos por cientos de afios. Sus efectos contaminantes en el suelo son
de distribucion focalizada afectando solo una banda muy angosta a ambos lados de las zonas
pavimentadas.

En cuanto a calidad del aire se puede mencionar que los productos principales
provenientes de la combustién de los motores son diéxido de carbono (CO2) y agua (H20),
bajo condiciones no Optimas de funcionamiento de los motores y ante elevadas temperaturas
internas se producen contaminantes de efectos variables. Dentro de los que se hallan:

Oxipos DE NITROGENO (NOXx):la mayor parte de los NOx producidos son bajo la forma de
Oxido Nitrico (NO), que es un producto intermedio de la combustion producido bajo
condiciones extremas de calor y presion. Una vez liberado el NO es oxidado a NO2. Junto a
los Oxidos de Azufre (SO2) los NOx juegan un rol preponderante en la formacion de &cidos
en la atmdsfera. NOx también reacciona con otros hidrocarburos en presencia de luz solar
produciendo smog. Los efectos mas conocidos de los NOx en la salud son los problemas
respiratorios y cardiovasculares.

HIDROCARBUROS (HC): son producidos bajo una incompleta combustion y por la evaporacion
de los combustibles. Su produccion depende fundamentalmente de la composicion del
combustible. Los hidrocarburos incluyen cientos de sustancias quimicas —organicas, de las
gue el mas conocido es el Benzeno y Etileno, el primero de ellos es conocido por sus efectos
carcinogénicos. Al combinarse con NOx forman el smog, contribuyendo a la irritacion de los
0jos, nariz y garganta.

MONOXIDO DE CARBONO (CO) : es un contaminante resultado de la incompleta combustion.
Los motores Diesel producen menor cantidad de CO y Acido Carbénico( HC) que los motores
nafteros. Su principal efecto sobre la salud humana es la reduccidén en la capacidad de la
sangre para transportar oxigeno causando dolores de cabeza, problemas cardiovasculares y
en casos extremos asfixia.

DIOXIDO DE AzUFRE (SO2): la produccion del mismo se relaciona con el contenido de Azufre
en la gasolina. Motores Diesel producen mas SO2 que los motores nafteros. Junto a NOX,
SO2 es responsable de la formacién de 4cidos en la atmosfera.

PARTICULAS: es un grupo diverso que constituye basicamente un nucleo carbdnico donde se
adsorben diversos compuestos. Los efectos sobre la salud humana mas conocidos son las
irritaciones de la vista y sistema respiratorio.

PLomo (PB): es un compuesto que se adhiere a la gasolina para elevar el rendimiento de
octanos y mejorar la lubricacion. El plomo se introduce en la atmdsfera en forma de polvo
fino que es facilmente disperso y se deposita en cualquier superficie disponible. Es uno de los
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contaminantes mas peligrosos para la salud del hombre ya que puede ocasionar trastornos
mentales, afeccion al sistema nervioso, anemia, y posibilidad de dafios cerebrales.

ALDEHIDOS: los aldehidos, incluido el formaldehido conforman un grupo importante de
contaminantes asociados especialmente con motores que queman alcoholes. También son
producidos por motores diesel y en menor grado por motores nafteros. Provocan efectos de
irritacion en ojos, garganta pulmones, en algunos casos también se asocian reacciones
alérgicas.

CONTAMINANTES SECUNDARIOS: gran parte de los contaminantes primarios son transformados
en secundarios y terciarios a través de reacciones quimicas asociadas a fendmenos
meteorologicos, temperatura del aire, humedad, etc. Un ejemplo de lo antedicho los
constituye la reaccion entre NOx y HC que en presencia de luz solar producen Ozono (O3).

Para el caso que nos ocupa, debido a las caracteristicas de la zona del proyecto y al
nuamero de vehiculos que normalmente transitan que en promedio es de 3333 vehiculos por
dia este efecto es practicamente despreciable.

Otra caracteristica destacable con respecto al impacto citado es que las calles a
pavimentar son hoy en dia utilizadas activamente por lo que no se espera que “aumenten “en
forma significativa los niveles de contaminantes en el aire.

En cuanto a los niveles de ruidos y particulas en suspension el impacto sera
beneficioso ya que el ripio actual genera niveles de polvos y ruidos superiores a los
esperables una vez concluido el pavimento.

Un efecto favorable que producira la materializacion del pavimento es la mejora en las
comunicaciones. Este efecto repercute en varios sectores de la poblacién como el sector
comercial, industrial, de servicios, los habitantes y trabajadores de la zona, en especial la
zona donde se emplaza el hospital y se prevé la construcciébn de la nueva terminal de
omnibus.

La concrecion de las obras de drenaje urbano en las calles 28 de Mayo y Belgrano, asi
como el reacondicionamiento de alcantarillas en la Avenida Villa Libertad, 28 de Mayo y
Belgrano representan un impacto positivo de alta magnitud ya que coadyudaran al normal
escurrimiento de las aguas pluviales hacia la zona baja existente a pocos km del lugar que
posteriormente desembocan en el A° Chajari.

Las actividades de conservacion y mantenimiento abarcan entre otros aspectos las
tareas rutinarias de bacheo y las obras de repavimentacion de la calzada y la limpieza
periddica de los desagies pluviales.

Se incluye ademas en este punto la vegetacion del area y su reposicion, el
mantenimiento de los espacios recreativos generados, de las calles, repercutiendo ademas en
la utilizacion de insumos y mano de obra lo cual se considera positivo desde el punto de vista
del proyecto

MEDIO NATURAL

Modificaciones en la calidad del aire: se espera que este impacto dado la magnitud del trafico
en la zona sea leve. Como se trata de calles que hoy en dia son utilizadas y no se plantea la
incorporacién de nuevas calles el impacto no presenta mayor relevancia.

Si bien la concrecion del pavimento producird aumento en los niveles de escurrimiento del
agua que desemboca en el arroyo, se lograr4 una mejora sustancial ya que se evitaran las
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condiciones de anegamiento que normalmente afectan la zona aguas arriba de las calles a

pavimentar. El impacto reviste entonces un caracter positivo de media intensidad.

 La conservacion de las éareas aledafas incluye entre otras tareas el mantenimiento y

reposicion de la vegetacion, este impacto seré positivo y de carcter permanente.

MEDIO ANTROPICO

» Variaciones en el uso de la tierra: especialmente relacionados al costo. Se espera que la
concrecion del pavimento generara un impacto positivo con respecto al aumento del valor de

las propiedades.

 Los impactos sobre la estructura y dinamica de la poblacion sera beneficiosos, ya que el

pavimento mejorard las condiciones de transitabilidad y agilizara las comunicaciones.

* Los servicios tanto de transporte, de salud asi como las actividades econdmicas se veran
favorecidos debido a la mejora en las condiciones y sobre todo considerando que el Hospital

Municipal esta directamente involucrado en el area de proyecto.

e En cuanto a las condiciones laborales y de empleo las tareas de conservacion
mantenimiento requeriran mano de obra e insumos lo cual representa un impacto favorable

y

* El riesgo de accidentes representa un impacto negativo. Se deberan tomar las medidas
necesarias en cuanto a sefalizacion y limites de velocidad en orden de disminuir el riesgo

potencial de accidentes.

3.6 Matriz de Evaluacion de Impactos
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Referencias: TF: Transitorio y Focalizado; TD: Transitorio y Distribuido; PF: Permanente y
Focalizado; PD: Permanente y Distribuido.
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3.6.1 Resultados

De la cantidad de casillas evaluadas 170 en total, 140 corresponden a la Etapa
Constructiva y 30 a la Etapa Operativa. Como se menciona en el punto 3.5 es en la primer
etapa donde se estima ocurriran la mayor cantidad de impactos negativos. Es asi como que
de las 140 casillas evaluadas durante la construccion, se encontraron interacciones
relevantes en 36 casilleros, de los que en un 80% de los casos (29 casilleros) se esperan
impactos negativos y el resto es decir 7 casilleros corresponden a impactos positivos.

De los 29 casilleros evaluados como negativos, el 93% de dichos impactos es de
duracion temporaria, es decir limitados a la duracion de las tareas constructivas, solo dos de
ellos serdn en caso de ocurrir y sin la aplicacion de las medidas mitigadoras adecuadas de
duracién permanente y distribuidos.

Para la segunda etapa, de los 30 casilleros evaluados, 14 presentan interacciones,
siendo solo el 7 % (1 casillero) de caracter negativo, de magnitud leve y focalizado, los
casilleros restantes corresponden a impactos positivos, de duracién permanente con un 53%
de los mismos de magnitud intensa.

4. Identificacion de Medidas para prevenir, mitigar 0
compensar los Impactos Ambientales

4.1 Definicién de Mitigacion

Mitigacién es la minimizacion de los impactos ambientales negativos a través de a)
cambios en el disefio, practicas de construccion, mantenimiento y operacion del proyecto;
b)acciones adicionales tomadas para proteger el medio ambiente biofisico y social, como asi
mismo a individuos que han sido afectados negativamente por el proyecto.

OBRADOR

Seguridad
El combustible no serd almacenado en el sitio, aln asi se deberd contar con material
absorbente a fin de ser utilizado para prevenir contaminacion de suelo y agua ante derrames
accidentales. En caso que ocurran derrames de combustible u otro contaminante se aplicara
inmediatamente el material absorbente. La tierra afectada sera recolectada y entregada a
quien corresponda para su posterior tratamiento.
El personal afectado a la obra estara perfectamente instruido y capacitado para el uso de
combustibles y sustancias peligrosas asi como para la aplicacién del material absorbente.
Los cambios de aceites, lubricantes y filtros se realizaran en estaciones de servicio de la
ciudad.
La empresa constructora debera presentar su programa de Seguridad e higiene, teniendo
presente los centros de asistencia cercanos al area de proyecto.

Residuos
El obrador dispondréa de Servicios Sanitarios adecuados e independientes para cada sexo, en
cantidad suficiente y proporcional al nimero de trabajadores.
Los residuos seran almacenados en contenedores claramente identificados y diferenciados
segun color. Los restos orgénicos separados de los inorganicos y de los peligrosos.
Los residuos organicos generados en obra, provenientes basicamente de las viandas, se
almacenaran en contenedores dispuestos de tal forma que se encuentren al reparo de las
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precipitaciones y fuera del alcance de vectores animales. Desde alli el conjunto de residuos
serd recolectado periédicamente en un camién para su disposicion final en el basurero de
Chajari. Los residuos inorganicos, si sus caracteristicas lo permiten, seran almacenados en
contenedores de color diferente a los anteriores.

Como consecuencia de la atencion de Primeros Auxilios , se generan desechos como: gasas,
jeringas, agujas , guantes, etc., se estima que se produzcan en bajas cantidades y que sean
envueltos, sellados y almacenados en contenedores , con su leyenda correspondiente para
ser entregados al Hospital “Santa Rosa “donde seran debidamente dispuestos.

Los efluentes cloacales generados como asi mismo los remanentes de la limpieza deberan
ser retirados por un transportador autorizado de residuos cloacales para ser finalmente
dispuestos en lugar aprobado por las autoridades de Chajari.

Planta
De Hormigén
La generacion de polvos provenientes del proceso de preparacién del hormigén puede ser
minimizado mediante adecuados procedimientos de operacién de la planta.

MAQUINARIAY EQUIPOS

El equipo movil, incluyendo la maquinaria pesada, debera estar en buen estado
mecénico y de carburacion, de tal manera que se queme el minimo necesario de combustible,
reduciendo asi las emisiones atmosféricas.

Si la Inspeccion Ambiental lo considera conveniente, EI Contratista deberd realizar la
medicion del nivel sonoro y de vibraciones de todas sus maquinarias y vehiculos de
transporte, con analisis de bandas de octavas, a los efectos de la evaluacion de las
frecuencias y constatacion del cumplimiento de las normas pertinentes.

Igualmente se prevendran los escapes de combustibles o lubricantes que puedan
afectar los cursos de agua o suelos.

Como se menciona anteriormente el aprovisionamiento de combustibles y el
mantenimiento del equipo mévil y maquinaria, incluyendo los cambios de aceites y lavado se
realizaran en estaciones de servicios de la ciudad de Chajari.

Las velocidades de circulacion de los equipos seran preestablecidas de acuerdo a las
normas municipales.

CONSTRUCCION DEL PAVIMENTO

Desvios

y Zanjas
Los caminos de desvio deberan estar adecuadamente planeados y consensuados con el
Municipio. Se debera verificar la seguridad del transito vehicular y peatonal.
Se colocaran sefales indicadoras de desvios y zanjas abiertas. Las mismas se identificaran
con colores llamativos y letras claras.
Para el vallado y sefializacion se podran utilizar cintas plasticas de peligro, carteles de chapa
de acero, PVC espumado o polietileno de alto impacto, con leyendas o pictogramas que
representen el riesgo que se quiere sefialar.
De ser necesaria la utilizacion de Balizas, estas no podran ser de las denominadas de fuego
abierto, se utilizardn en cambio aquellas reflectivas o luminosas.
Asimismo, deberan cumplirse las resoluciones y normas complementarias de la secretaria de
Transporte del MOYSP, referidas al transporte de mercancias peligrosas.

Floray Fauna
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Serd necesario minimizar al maximo la remocién de cubierta vegetal. Ante la imperiosa

necesidad de extraccion de algun ejemplar arboéreo, previo a toda tarea serd necesario
comunicarlo a la Municipalidad de Chajari, teniendo conocimiento de la normativa
vigente referida al cuidado de los arboles (Ordenanza 042/2000).

Se deberan considerar las tareas de revegetado y reposicion de arboles en acuerdo con las
autoridades municipales asi como las velocidades de transito en zona de obras. No se permite
al personal de obras tener animales domeésticos en los lugares de trabajo asi como la
portacion de armas de cualquier tipo.

Infraestructura

y Servicios
Se deberan tomar las medidas necesarias para lograr la correccion de las afectaciones a la
infraestructura y servicios debido a la ejecucion de las tareas.
Seran tareas del responsable de obra el evitar interferencia con la provision de servicios
esenciales para la poblacion. Si sucediera que se ven afectados parte o todos los servicios
debera solucionarse y restituirse 0 reemplazarse provisoriamente aquellas infraestructuras
afectadas.

4.1.2 Etapa de Operacion

Durante la operacidén se espera que los impactos generados sean en su mayoria de
caracter positivo.

De los aspectos calificados como negativos, el riesgo de accidentes reviste mayor
importancia desde el punto de vista de la mitigacion.

El Municipio de Chajari debera implementar para ello las medidas necesarias para
ejercer el control de las velocidades maximas permitidas, asi también la sefalizacién de
aquellas zonas donde se concentra poblacién, tal es el caso de los establecimientos
educativos, la clinica y el hospital.

Deberd tomarse como medida la creacion de reglamentacion adecuada para la
circulacion del transito pesado.

El aumento en los niveles de escurrimiento hacia el arroyo, requiere de la planificacion
municipal para el adecuado mantenimiento y funcionamiento de los desagiies pluviales,
evitando el taponado de los mismos con residuos y otros elementos como ramas, hojas secas,
etc.

5. Plan de Gestion Ambiental
REQUERIMIENTOS AMBIENTALES

La Legislacion Ambiental vigente, aplicable a las obras del Proyecto de Pavimentacion
y Desagies Pluviales de la Ciudad de Chajari y, los requerimientos de los Organismos de
Crédito en materia Ambiental, deberan ser considerados requisitos del cumplimiento
obligatorio por parte del Contratista, en los ajustes de los disefios y de la planificacion para
ejecucion de la Obra, la construccion, recepcion e instrucciones para el mantenimiento de la
obra, los que formaran parte de la Oferta.

REQUERIMIENTOS GENERALES A CONSIDERAR POR EL OFERENTE
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El Oferente debera tener en cuenta, en la preparacion de su propuesta, que ante
eventuales discrepancias en la Legislacion, requerimientos de los Organismos de Crédito y lo
indicado en los pliegos y anexos, se deberan considerar los requerimientos mas exigentes.

El Oferente deberd incluir el Presupuesto Total de los Costos del Plan de Gestion
Ambiental durante la Etapa de Construcciéon de la Obra hasta su recepcién definitiva,
incorporando los Costos dentro del Costo de la Obra.

El Contratista deberd cumplir, durante todo el periodo del contrato, con todas las
normativas ambientales, laborales, de riesgos del trabajo y de higiene y seguridad, y con toda
aquella legislacién que preserve el derecho del trabajador y de terceros, que corresponda
aplicar, vigente a la fecha de la adjudicacion, se encuentre o no indicada en las
especificaciones técnicas del Pliego de Licitacion y en las Circulares. Asimismo debera
cumplir con las normas que pudieran dictarse durante el desarrollo del contrato.

El Contratista deberd cumplir con las observaciones, requerimientos o sanciones
realizadas por las autoridades y organismos de control, asumiendo a su exclusivo cargo los
costos, impuestos, derechos, multas o sumas debidas por cualquier concepto.

El Contratista, tendra la obligacion de cumplir con lo indicado en los puntos
precedentes, no aceptandose por estos conceptos y bajo ninguna circunstancia, la solicitud de
pagos adicionales ni de ampliacion de los plazos de entrega de la Obra.

El Contratista debera respetar estrictamente las medidas que correspondan aplicar, en
lo referente a contaminacion de suelos, aguas subterrdneas y superficiales, aire, ruido y
vibraciones, accidentes tales como derrames, etc., utilizacibn de productos peligrosos o
contaminantes, disposicion final de residuos contaminados, peligrosos o patolégicos,
proteccién del patrimonio histérico cultural, arquitectonico, y natural, higiene y seguridad,
riesgos del trabajo, proteccion de la flora y la fauna, calidad de vida del personal de la obra 'y
de la poblacién afectada y actuar frente a estas u otras contingencias que afecten la obra y el
medio natural y/o socioeconémico.

Las medidas y acciones que conforman el Plan de Gestibn Ambiental (P.G.A.), se
integran en un conjunto de Programas organizados en actividades singulares dentro de cada
uno de ellos, pero a la vez planificados dentro de una red de actividades complementarias,
relacionadas entre si, con el objeto de optimizar los objetivos de la Obra, atenuar sus efectos
negativos y evitar conflictos.

Los Programas del P.G.A. consideran los efectos de la Obra durante las Etapas de
Construccion.

5.1 Programa de Higiene y Seguridad

El Oferente debera incorporar en su Oferta un Programa de Higiene y Seguridad en la
Obra y de Riesgos del trabajo que comprenda los servicios y prestaciones a desarrollar, bajo
su directa responsabilidad, en la zona de obras y de afectacidén directa, incorporando los
costos del Programa dentro del Costo de la Obra. La Oferta debera cumplir con las
obligaciones emergentes de la Legislacién vigente.

El Contratista, haciendo uso de la tecnologia mas moderna en materia de higiene y
seguridad y riesgo del trabajo, adoptara todas las medidas necesarias para evitar que los
trabajadores y terceros, se encuentren expuestos a accidentes o enfermedades. Sera
responsabilidad ineludible de El Contratista eliminar o reducir los riesgos que puedan
amenazar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros, como consecuencia de la
obra, como también disminuir los efectos y consecuencias de dichos riesgos.
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Se deberan enfatizar las acciones preventivas, tomandose los recaudos necesarios
para la inmediata y efectiva atencion en los casos en que se produzcan accidentes o dafios.

5.2 Programa de calidad de vida y condiciones de tr  abajo

El Objetivo es disefar y formular propuestas para garantizar un elevado nivel de vida
de trabajo que comprendan la adecuada provision y operacién de comedores, instalaciones
sanitarias, agua potable y transporte.

El Oferente debera incorporar en su Oferta la planificacion de los servicios y
prestaciones e informar sobre las caracteristicas de los mismos, acorde con la legislacién
vigente, en materia de provision de agua potable, alimentos, servicios sanitarios y comedores

El Contratista sera responsable del cumplimiento de los requerimientos de la
Legislacion vigente en la materia y de las obligaciones asumidas en su Oferta.

El Contratista tomara a su cargo la instalaciéon de Bafios Aptos desde el punto de
vista higiénico, en namero suficiente, y en condiciones adecuadas de mantenimiento para su
uso por los trabajadores.

Las instalaciones o grupos sanitarios deberan ser ubicados en lugares cercanos a los
sitios de trabajo.

En el caso de que se programen comedores, se localizaran en sitio separado y alejado
de todo lugar donde exista la posibilidad de exposicion a sustancias toxicas o contaminantes.
Sus instalaciones podran ser fijas 0 moviles, al igual que las de la cocina, en funcién de las
caracteristicas particulares de las Obras, debiendo en todos los casos cumplir con los
requisitos de aptitud desde el punto de vista higiénico sanitario.

La eliminacion de residuos de los comedores debera realizarse con una frecuencia que
evite la descomposicion de los mismos, de acuerdo con el cumplimiento de las normativas
vigentes.

El transito en el area de obra estara sujeto al cumplimiento de las normas establecidas
en el Reglamento General de Transito para los caminos y calles de la Republica Argentina y
en particular, los de la Municipalidad de Chajari —Entre Rios-

Las velocidades a desarrollar para el transito en el emplazamiento de la obra deberan
ser establecidas, en el marco de la legislacion vigente, por el Servicio de Higiene y Seguridad
de EIl Contratista, debiendo también ser de responsabilidad de dicho servicio el control del
cumplimiento de los limites y regulaciones que se establezcan con ese fin. La normativa
correspondiente debera instrumentarse con especial consideracion a las caracteristicas de los
caminos y accesos, los tipos de vehiculos y los riesgos potenciales existentes, tanto para los
trabajadores y para terceros, cuanto para edificios y construcciones.

Los desvios, zanjas, etc que construya EI Contratista para el acceso a los lugares de
trabajo, deberan ser adecuados para el trabajo en obra. Deberdn tenerse en especial
consideracion las condiciones de seguridad que presente cada caso particular.

En las zonas de la obra que entrafien peligro para los vehiculos o peatones se deberan

colocar vallas de proteccion, sefiales y avisos adecuados, facilmente observables. Las
sefiales de peligro deberan ser claramente visibles de dia y de noche.

5.3 Programa de Manejo de Residuos
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El Oferente debera incorporar en su Oferta un Programa de Acopio de Materiales y
Manejo de Residuos que comprenda los servicios y prestaciones a desarrollar, bajo su directa
responsabilidad, en la zona de obras y de afectacidon directa, incorporando los costos del
Programa dentro del Costo del Contrato. El Programa debera cumplir con las obligaciones
emergentes de la Legislacion vigente.

El Contratista deberd cumplir estrictamente con la Ley Nacional N ° 24.051 de
Residuos Peligrosos y las Legislaciones Provinciales y Municipales en la materia, aplicable a
los distintos ambitos de desarrollo de las Obras, quedando expresamente aclarado que de
existir superposiciones jurisdiccionales, se adoptara la legislacion de mayor exigencia. En
ninglin momento y bajo ninguna circunstancia se podran disponer los residuos contaminados,
sin cumplir con las exigencias de la Ley Nacional N ° 24.051, aunque se dispongan de
permisos de vuelco otorgados por organismos regionales.

El Contratista debera proveer un sistema adecuado de contenedores y sitios de
depositos para el almacenamiento temporario del material para la construccion y de residuos
sélidos contaminados, debiendo prever su retiro del lugar de Las Obras con una periodicidad
adecuada a cada circunstancia, debiendo cumplir con las indicaciones de la Inspeccién.

El Contratista destinara un sector especifico del obrador para la disposicién transitoria
de materiales y residuos peligrosos dentro del cual se ubicaran los contenedores
especialmente habilitados para tal fin, debidamente rotulados e identificados respecto al tipo
de contaminantes que posee los residuos y los riesgos que implican. Dicho sector debera
presentar carteles en los que se advierte el riesgo. Asimismo debera disponer de piso de
cemento y un peralte lateral o muro de contencién en todo su entorno que asegure la
retencidon del material dentro del sector, ante cualquier derrame.

La disposicion final de los residuos peligrosos debera efectuarse en lugares o plantas
de tratamiento expresamente autorizadas para tal fin, por la Autoridad de Aplicacion que
corresponda.

Todo otro tipo de residuo solido no contaminado (de acuerdo al criterio establecido en
la ley 24.051), deberd ser convenientemente recolectado y almacenado en un sistema de
contenedores apropiados, con tapa hermética, debiendo ser transportados por transportistas
habilitados a tal fin, hasta las areas aprobadas por las autoridades locales para su disposicion
final.

5.4 Programa de calidad de agua

El Contratista debera ejercer una vigilancia permanente de las medidas que rigen el
control de la potabilidad del agua y el mantenimiento en adecuadas condiciones higiénicas de
los envases, sistemas de distribucion de agua potable y hébitos de uso por parte del Personal,
en la Obra.

El Contratista deber& proveer agua potable en los locales para la inspeccion durante la
construccion de la obra y periodo de recepcion de la misma.

El Contratista debera prever los medios para evitar la contaminacion de los recursos
hidricos superficiales y subterrdneos, como consecuencia de las actividades constructivas y
de la operacion y mantenimiento de su equipamiento.

5.5 Programa de Manejo de la Vegetacion y Fauna
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El Contratista debera realizar los trabajos de limpieza y remocion de la vegetacion,
evitando la afectacion de la Fauna Autoctona o Introducida, en la zona de obra y de accesos,
reduciendo las tareas a un minimo compatible con los requerimientos constructivos y los
criterios establecidos en la presente especificacion. No podra en ningln caso, operar
equipamiento o remover vegetacion fuera de la zona de obra delimitada, sin contar con un
permiso especifico por parte del Propietario o de la autoridad competente y la autorizacion de
la Inspeccion de El Comitente.

El Contratista debera atenuar y limitar los impactos ambientales vinculados con la
limpieza, el desmalezado y la extraccion de arboles, para disminuir el peligro de erosién del
suelo, la afectacion del paisaje natural, y las alteraciones en los habitats naturales de la flora y
de la fauna urbana asociada

En la limpieza de vegetacién debera adoptar medidas de seguridad para el derribo de
arboles y para el corte de plantas que puedan ser nocivas para el personal por contacto.

5.6 Programa de control de ruidos y contaminacion d el aire en zona
de obra

El Oferente debera incorporar en su Oferta, un Programa de Control de Ruidos,
Vibraciones y de la Contaminacion del Aire en la zona de afectacion directa de las obras,
yacimientos y accesos, que comprenda las tareas, las obras, los servicios y las prestaciones a
desarrollar, bajo su directa responsabilidad, incorporando los costos del Programa dentro del
Costo del Contrato. EI Programa deberd cumplir con las obligaciones emergentes de la
Legislacion vigente

El Contratista, previo al inicio de las tareas de instalacion de campamentos y
obradores, de la instalacion de la Planta Asféltica, de desmonte y de movimiento de tierras
dentro de la franja de la obra, accesos y sectores directamente afectados, debera revisar sus
equipos moviles o fijos, para garantizar que los ruidos se ubiquen dentro de los requerimientos
de la normativa vigente, segun el @mbito fisico en el que se desarrollen las obras.

Si los equipos produjeran emisiones gaseosas que exceden la normativa vigente El
Contratista deberd adoptar las medidas necesarias para reducir la emision de contaminantes,
hasta alcanzar los valores aceptables.

En particular debera tomar especiales precauciones por tratarse de un ambito urbano.

5.7 Programa de Restauracion de la Infraestructura  Urbana

El Contratista debera identificar toda obra de infraestructura urbana, factible de ser
afectada como consecuencia de la construccion de la Obra.

El Contratista deberd acordar, con Los Propietarios, los términos legales y los
procedimientos para la afectacion y restitucion coordinada de la infraestructura afectada, de
tal forma que no genere conflictos, siendo de su directa y exclusiva responsabilidad coordinar
y realizar los trabajos a entera satisfaccion de los terceros involucrados. El Contratista debera
asumir el costo de las tramitaciones, de los trabajos y de las obras de restitucion. El
Contratista deberd coordinar con los propietarios el proceso de desafectaciones mas
conveniente.

El Contratista serd responsable de preservar la circulacion, estableciendo y
haciéndose cargo de los costos respectivos, incluyendo el mantenimiento de los medios
alternativos de paso, con el fin de no interrumpir el trnsito hacia las propiedades afectadas.
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5.8 Programa de Atenuacién de las afectaciones a lo s servicios
publicos e infraestructura social durante la obra

El Contratista deberd identificar toda Obra de Infraestructura y de Servicios Publicos,
factible de ser afectada como consecuencia de la Construccion de la Obra, comprendiendo las
obras, yacimientos y las actividades de transporte de insumos o de movimiento de equipos y
maquinarias que pudieran generar el deterioro de la infraestructura o limitaciones en la
prestacion de los servicios.

El Contratista deberd mantener permanentemente en servicio toda la infraestructura
afectada por las obras y actividades conexas con la construccion.

En particular debera mantener en servicio las lineas de transmision y de distribucion de
energia eléctrica, de telecomunicaciones y television, los caminos, puentes y alcantarillas, los
sistemas de evacuacién de excedentes hidricos y efluentes cloacales, industriales y
municipales, los gasoductos y las cafierias de distribucion de agua, combustibles, energia,
etc. y restituir todo sistema de sefializacion de riesgos y de informacion afectada.

El Contratista debera efectuar los tramites para lograr la autorizacion por parte de los
responsables de las obras que seran afectadas y/o, de la autoridad de aplicacion, y asumir los
gastos, por pérdidas en la prestacion de los servicios y por restitucion de la infraestructura
afectada. Asimismo, deberé coordinar con los organismos publicos o privados prestatarios de
los servicios o responsables de la infraestructura y con las autoridades de control pertinentes,
las medidas y acciones a encarar, para mantener el servicio y restaurar las afectaciones,
efectuando los trabajos a entera satisfaccion de los mismos.

Para el caso de los caminos de uso publico, El Contratista debera coordinar el
desarrollo de las obras, evitando interrumpir la circulacién publica, ya sea de vehiculos o de
personas. De resultar necesario cortar, cerrar u obstruir vias de comunicacion de uso publico,
debera establecer y hacerse cargo de los costos y responsabilidades de mantenimiento de los
medios alternativos de paso para evitar inconvenientes en la circulacién del transito.

El Contratista ser4 el directo y Unico responsable de la correcta proteccion y
sefializacion en las zonas de afectacion de la infraestructura, debiendo colocar vallados
efectivos y sefializaciones de precaucion, que funcionen correctamente frente a cualquier
situacion meteorolégica, de dia y de noche, debiendo mantener permanentemente el sistema
en correcto estado de funcionamiento.

Ante la posibilidad de provocar dafios o inconvenientes a la infraestructura y servicios
publicos, prestado por el estado o privados, se deberan suspender los trabajos o actividades
hasta haber tomado los recaudos necesarios para su proteccién y obtenido la autorizacion
aplicable en cada caso.

El Contratista serd el Unico responsable por los accidentes, dafios y limitaciones o
inconvenientes que se produzcan por afectaciones en los servicios e infraestructura, durante
el desarrollo de la obra, debiendo asumir a su exclusivo cargo la solucion inmediata del
problema.

5.9 Programa de Retiro del Contratista y Finalizaci  6n de Obra

El Oferente deberd incorporar en su Oferta, un Programa de Retiro de la Contratista al
Finalizar la Construccion de la Obra, comprendiendo el levantamiento de Obradores y la
adecuacion del paisaje en la zona de obra, el saneamiento y/o remediacion de las areas
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contaminadas por actividades de las obras, la disposicion final de residuos, el traslado de los
materiales reciclables, las maquinarias y equipamientos utilizados en la construccion, etc.
sefialando los servicios y las prestaciones a desarrollar, bajo su directa responsabilidad,
incorporando los costos del Programa dentro del Costo del Contrato. ElI Programa debera
cumplir con las obligaciones emergentes de la Legislacion vigente.

El Contratista debera cumplir con lo establecido en la Oferta.

6. Consulta Publica

Los resultados de la Evaluacién de Impacto Ambiental podran ser sometidos a
Consulta Publica. Dicho procedimiento se orientard a poner a disposicion de los grupos
afectados por la obra, organismos gubernamentales, organismos no gubernamentales y
publico en general de la Ciudad de Chajari los andlisis y propuestas realizadas.

Para ello se propone la exposicién de un documento que contenga toda la informacion
necesaria para la cabal comprension de los contenidos y propuestas analizadas.

Dicho documento se podria estructurar de la siguiente forma: una introduccion donde
se presente al area de proyecto y sus problematicas relevantes, un diagnéstico ambiental con
las caracteristicas de la zona y region, la ldentificacion y prediccién de Impactos, el Plan de
Gestion Ambiental con sus programas resumidos y las Medidas de Mitigacion y Monitoreo
propuestas.

El mecanismo sugerido para dar estado publico al documento se organiza de acuerdo
a los siguientes pasos:

« Informar a través de los medios periodisticos de mayor alcance en la ciudad la
puesta a disposicion del documento.

e Designar un lugar y un responsable municipal para acompanar el proceso y
recavar las consultas y sugerencias realizadas por el publico.

e Poner a disposicion de la poblacion, por un lapso de una semana a partir de la
fecha de publicacion del aviso ,el documento mencionado con algunos planos
gue representen las caracteristicas mas importantes, fotografias y material
grafico en general que describan las obras a ejecutar, los impactos y las
medidas de mitigacion a tomar.

Este mecanismo de consulta publica se considera una herramienta para lograr la

participacion activa de la poblacién de la Ciudad y en especial de aquella afectada por las
obras.

7. Monitoreo Ambiental

Las tareas de Monitoreo son destinadas al seguimiento de pardmetros que inciden
negativamente en la calidad de vida de los organismos vivos cuyos objetivos son:

e Velar para que, en relacién con el medio ambiente, la actividad se realiza segun
el proyecto y las condiciones de seguridad y manejo ambiental en las que este
se autoriza.

« Determinar la eficacia de las medidas de proteccién y mitigacion ambiental
contenidas en el estudio de Impacto Ambiental.

e Verificar la exactitud y correccibn de la evaluacion de impacto ambiental
realizada.
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6.1 Etapa Construccién

Las tareas a desarrollar durante la realizacion de las obras son aquellas estipuladas en
los programas delineados en el Plan de Gestion Ambiental (ver punto 5).

Es el Contratista quien estara bajo el monitoreo de la autoridad municipal competente,
en este caso la Secretaria de Obras Publicas de Chajari.

6.2 Etapa de Operacion

Se considera importante delinear pautas para un futuro manejo ambiental integrado de
las &reas urbanizadas que comprendan fundamentalmente:

v' Calidad del Aire: implementaciéon de un sistema de toma de datos que pueden
ser recavados con una frecuencia de dos veces al afio en estaciones fijas. Los parametros
mas importantes son nivel de CO y NOx.

v" Ruidos: niveles de ruidos dentro fuera de la zona urbanizada.

v' Calidad de Agua: dentro de este punto se considera importante realizar
mediciones de oxigeno, aceites y sélidos en suspension a lo largo del Arroyo Yacaré.

v’ Estadisticas de accidentes
v'  Estadisticas de Transito

v' Vegetacion: dentro de las tareas de monitoreo debera evaluarse el estado de
cobertura vegetal, la masa arborea y la necesidad de revegetado o reposicién de arboles.

v" Residuos: dentro de las zonas urbanas la generacion y disposicién de los
residuos solidos constituyen un problema de dificil solucion. No obstante debe tenerse
presente que los mismos ocasionan entre otras, molestias e interferencias con los
sistemas de drenaje y afectacion de la calidad del agua y suelo. Ante esto debera
encararse por parte del Municipio un Plan Integral de Manejo de Residuos que comprenda
como primer medida la educacion y concientizacion de la poblacion, logrando a través del
trabajo conjunto con los Ecoclubes la separacion de los mismos en organicos e
inorganicos desde las fuentes generadoras. Con los organicos promover el reciclado y la
transformacion en productos rentables como la fabricacibn de Compost o productos
fertilizantes.
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