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6.1 Analisis de alternativas.

Para la comparacion y seleccion de alternativas de proyecto, se han elaborado tres matrices de
impactos ambientales sobre la obra de 7 km de linea en 33 kV, sobre zona semiurbana,
siguiendo las directivas establecidas en la Resolucion ENRE 1725/98 y Resolucion SE
0077/1998.

Finalmente se establece un ranking de elegibilidad de las Alternativas en funcion de la menor
afectacion ambiental integral.

Por ultimo se indican en un cuadro Resumen las cantidades de impactos recabados para cada
una de las Alternativas y por cada combinacion de los factores de ponderacion de caracter
permanente.

Finalmente se establece un ranking de elegibilidad de las Alternativas en funcion de la menor
afectacion ambiental integral.

6.2 Metodologia.

La matriz utilizada para la comparacion de Alternativas consiste en un cuadro de doble entrada
en el que se colocan en las columnas los principales factores ambientales del medio receptor y
en las filas las principales acciones del proyecto.

6.3 Proceso de analisis.

A continuacién se listan los factores ambientales y las acciones de proyecto consideradas en la
Matriz de Impactos de la L.M.T.

e Factores ambientales
- Medio Biético:

‘Franjas de vegetacion al borde de caminos” se refiere a parches lineales de vegetacion
silvestre mezclada con vegetacion exética, son parches de escaso valor ecolégico pero de
valor estético y que cumplen las funciones ambientales de la vegetacién; “Arboles aislados de
gran porte” se refiere a ejemplares arboreos de crecimiento espontaneo o implantados en el
frente de viviendas o en sitios altos y cruces de caminos.

- Medio Fisico:

Atmoésfera: “Transparencia del aire”. en funcion de la presencia de material o particulas en
suspension (polvo); “Calidad quimica”: en funcidon de la mayor o menor presencia de gases
producto de la combustion de motores a explosion: “Nivel sonoro”: evaluado a través del
incremento en la generacion e intensidad de ruidos que afecten a la poblacién y fauna; “CEM”:
campos electromagnéticos en el aire.
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Paisaje: “Escala visual”: relacién armoénica o inarménica de las dimensiones fisicas entre los
elementos del paisaje; “Elementos simbdlicos” son aquellos que evocan la historia, representan
valores o son referencias en el territorio para la comunidad local; “Contraste”: relacién armoénica
o inarmdnica entre las texturas, colores, siluetas, materiales y/o formas de los elementos del
paisaje.

Medio Socio econdmico/productivo: “Viviendas particulares” ubicadas en el area de influencia
directa del proyecto; “Tierras en produccién” de caracter horticola, o agricola extensivo;
“Infraestructuras productivas” se refiere a silos, elementos de riego, molinos u otras
infraestructuras similares; “Vias de comunicacion” se refiere a la red de rutas y caminos del
area de proyecto.

e Acciones del proyecto
- Etapa constructiva:

Obrador: acondicionamiento del predio para su localizacion, presencia fisica del obrador,
actividades que en el mismo se desarrollan, acopio de materiales de obra, combustibles,
residuos, etc.

Movimiento de maquinas y equipos: comprende el desplazamiento y la operacidon de camiones,
grlas, retroexcavadoras, camiones hormigoneros, y vehiculos menores.

Montaje de columnas : contempla las excavaciones para la fundacién de las columnas, el
llenado con hormigdn de las fundaciones, el montaje (izado) de las columnas y estructuras y la
instalacion de la puesta a tierra de las columnas.

Tendido de conductores: izado y tensado mecanico de cables y el acondicionamiento y
limpieza de la franja de seguridad necesaria. Implica el trabajo de grlas, camiones y
camionetas.

- Etapa operativa:

Presencia fisica de columnas y conductores: considera la inserciébn permanente de columnas y
conductores en el medio natural y social y sus dinamicas.

Operacion: esta se interpreta en esta evaluaciéon como la circulacion de la corriente eléctrica
con la consecuente generacion de campos electromagnéticos, ruidos y otros efectos. Este
componente es evaluado en relacién a la “percepcion social del riesgo” en especial en zonas
suburbanas, zonas con tendencia a la colonizacion y cercanias con escuelas.

Mantenimiento: abarca las tareas generales de limpieza y poda de vegetacion en la franja de
servidumbre. El mantenimiento de accesos a sitios de obras, el reemplazo y/o reparacion de
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estructuras dafiadas o conductores. Implica el transito de vehiculos livianos y la presencia de

operarios.

Referencias:

SIGNO - (perjudicial) + (beneficioso)
DURACION T (temporal) P (permanente)
INTENSIDAD A (Alto) M (Medio) B (Bajo)
DISPERSION F (focalizado) D (disperso)
Alto Medio Bajo Bajo |Medi0| | Alto
Efectos Negativos Efectos Positivos
T P F D
Tempaoral Permanete Focalizado Disperso

A continuacion se presentan las matrices de evaluacién de impactos ambientales por cada

Alternativa propuesta:

> Alternativa 1:

Linea MT en disposicién triangular, con aisladores tipo line post, columnas de H° A°.
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> Alternativa 2

Linea MT en disposiciéon coplanar vertical con cadena de aisladores organicos y columna de He

Ao.

Ponzoni; Alejandro M.

Afio 2016

Pagina 300



UTN - FRConc Proyecto Final Linea Aérea 33kV
- —

Medio Fisico . . )
. Medio Socioeconomico-
c tes del Medio Bidtico ducti
omponentes de . - roductivo
P X Atmosfera Paisaje P
Ambinte
_— =
© © 7
5 & 8 g | § S
pe] o 2 ] S S
8 8 |T 9 2 ] 8
= e % © Qo o =] 4 Q
3 £ S L2 € £ 3 5 S
Acciones del 5|8 -8 £ 2 = a & & |2 g| E
i o 2 g 3 e 2 3 9] %) c R S
o © c 0 2
Proyecto <3 g ;c_; i 3 S £ g s o = g
c8|lcglz| 2| = 2l gl & & s |83 3
ss|lesle| 2| 2|28 S S| = g €2 &
o [< ol & o = o Jri} ] o > = || >
S |Obrador TF TF
g
= Movimiento de Maquinas y Equipos D | TD TD
c
(<] .
O |Montaje de Columnas TF
3
© .
& [Tendido de Conductores PF PF PD TF TF
S [Presencia Fisica de Columnas y
2 PD PD PF
® |Conductores
g B
O |Operacion PF
©
g
& [Mantenimiento

> Alternativa 3:

Linea M.T en disposicion triangular, con cadena de aisladores organicos y columnas de He Ao.
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Resumen de impactos permanentes:

A continuacion se presenta el Cuadro Resumen de impactos negativos permanentes surgido de
las matrices anteriores.

ALTOS MEDIOS BAJOS

pr | pE|-PD|+PD| PF|+PE| -PD | sPD| -PF | +PE| -PD | <PD
Al 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0
A2 0 0 0 0 3 0 1 0 1 0 2 0
A3 0 0 0 0 7 0 2 0 1 0 0 0
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6.4 Conclusion.

Del andlisis anterior surge que, desde el punto de vista ambiental, las tres alternativas resultan
viables ya que, si bien todas ellas presentan impactos negativos permanentes, la mayoria de
los mismos pueden, evitarse, corregirse 0 compensarse mediante la aplicacion de adecuadas
medidas de mitigacion.

Se opta por la alternativa 1, ya que genera menos impacto y contaminacion visual, al tratarse
de una linea mas compacta.
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