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1. Unidad Cientifico-Tecnologica

FR Pacheco - DEPARTAMENTO DE INGENIERIA ELECTRICA - FRGP

FR Pacheco - DEPARTAMENTO DE INGENIERIA MECANICA - FRGP

FR Pacheco - INGENIERIA EN INDUSTRIA AUTOMOTRIZ

FR Pacheco - CENTRO DE INVESTIGACION DESARROLLO E INNOVACION VEHICULAR

2. Denominacion del PID

Electromovilidad. Equilibrio de la red eléctrica para un corredor vial. Trazabilidad de carbono en la produccién de un
vehiculo eléctrico

3. Resumen Técnico del PID

La movilidad del futuro (vehiculos eléctricos) es una realidad en muchos paises. Sin embargo, en Latinoamérica y en
Argentina, en particular, recién se esta dando los primeros pasos. Dentro de la electromovilidad, corresponde a los buses
eléctricos liderar ese camino, recientes proyectos se han viabilizado en Mendoza y en CABA, donde, en una etapa
experimental de prueba, circulan buses eléctricos. Desde el punto de vista de infraestructura, recientemente, se inaugur6 un
sistema de recarga en la autopista que une Santa Fe con Rosario; si bien se han realizado muchos anuncios en tal sentido,
son pocos los que se han materializado. La brecha entre los paises que lideran el tema y nosotros, cada dia se esta
ampliando mas. Creemos que el PID puede aportar un camino que permita tomar decisiones que acorten dicha brecha, en
tal sentido, el andlisis prospectivo sobre el corredor vial de la ruta nacional N° 2, nos permitira vislumbrar posibles
debilidades en la infraestructura de la red de energia eléctrica, como ser posibles perturbaciones que se podrian introducir
en el sistema de baja; media y alta tension. Por otra parte, el pais cuenta con una importante tradicién en la fabricacion de
vehiculos, se observa que en los Ultimos afios se ha producido una especializacion en la fabricacion de pick up a nivel
regional, por ello se propone analizar la estructura productiva y la especializacién comercial del sector para detectar
factores claves que podrian posicionar al pais como lider en la fabricacién de pick up eléctricas o hibridas. Asimismo, se
proponer abordar el tema medioambiental, a partir de determinar la trazabilidad de carbono en toda la cadena de valor del
sector.

4. Programa
Energia

5. Proyecto
Tipo de Proyecto: UTN (PID UTN) CON INCORPORACION EN PROGRAMA INCENTIVOS

Tipo de Actividad: Investigacion Aplicada

Campos de Aplicacion:

Rubro Descrip. Actividad Otra (especificada)
ENERGIA (Produccion) Otros - Energia (Especificar) desbalance energético
eléctrico
SA!_UD I_—iUMANA (Desarrollo, protecciony Otros - $anidad Ambiental- Gases de efecto invernadero
mejoramiento) (Especificar)
ORDENAMIENTO TERRITORIAL Sistemas de transporte

Disciplinas Cientificas:

Rubro Disciplina Cientifica Otras Disciplinas Cientificas
INGENIERIA ELECTRICA Sistemas eléctricos de potencia -
INGENIERIA MECANICA Otras (Especificar) transporte
ECONOMIA Problemas de economia internacional y balanza de pagos -




Palabras Clave
Movilidad eléctrica, prospectiva, redes electricas, medio ambiente, trazabilidad de carbono

6. Fechas de realizacion

Inicio Fin Duracion Fecha de Homologacién
01/01/2020 31/12/2021 24 meses -

7. Aprobacién/ Acreditacién / Homologacién / Reconocimiento (para ser completado por la SCyT - Rectorado)

7.1 Aprobacién / Acreditacién / Reconocimiento (para ser completado por la FR cuando se posea N2 Resolucién)
N2 de Resolucion de aprobacion de la FR:

7.2 Homologacion (para ser completado por la SCyT - Rectorado)
Codigo SCyT: ENUTIGP0007696TC Disposicion SCyT: Cddigo Ministerio:

8. Estado (para ser completado por la SCyT - Rectorado)
REFORMULAR POR CONSEJO DE PROGRAMAS

9. Avales (presentacion obligatoria de avales)

10. Personal Cientifico Tecnolégico que participa en el PID

Otros Aflo Categ. Categ. Pro
Apellido | Nombre Cargo Hs/Sem|Fecha Alta |Fecha Baja Cargo docente | cargo |Investigador & . 8
Cargos . >.__._| Incentivos
docente|Universitario
e Profesor

CANZIAN |ADRIAN DIRECTOR 10 |01/01/2020131/12/2021 Adjunto 2013 Investigador [Investigador|Descargar

MARCELO * Profesor B I cv
Titular
e Profesor
‘ Asociado . .
GARCIA 10sE Luis|co-DIRECTOR | 10 01/01/2020131/12/2021 e Profesor [2014 '”VeStC'gador '”Vest}gador Desgf‘/rgar
Titular

DULCICH  |FEDERICO|INVESTIGADOR Jefe de Investigador|Descargar

MARTIN |[FORMADO 20 (01/01/2020|31/12/2021 Trajba.Jos 2017 Ninguna v oV
Practicos

TAMBURINI INVESTIGADOR . Investigador Sin Descargar
CLAUDIO DE APOYO 5 01/01/2020(31/12/2021 Profesor Titular[2016 G categorfa oV

PEREZ JUAN

ARRIEU INVESTIGADOR Profesor Investigador . Descargar
CARLOS DE APOYO 5 01/01/2020(31/12/2021 Adjunto 2015 D Ninguna oV
MIGUEL

NISHIYAMA (JUAN INVESTIGADOR . . Descargar
CARLOS |DE APOYO 5 ]01/01/2020|31/12/2021 Ninguna Ninguna oV

FRUCTUOSO|JUAN INVESTIGADOR . . . Descargar
ALFONSO|DE APOYO 5 |01/01/2020|31/12/2021 Profesor Titular[2007 Ninguna Ninguna oV
JUAN INVESTIGADOR ’ . . Descargar

DRI PABLO  |DE APOYO 5 |01/01/2020|31/12/2021 Profesor Titular[2016 Ninguna Ninguna oV

GUILLEN

GARCES MARIA  [INVESTIGADOR . . . Descargar
MERCED |DE APOYO 15 (01/01/2020|31/12/2021 Profesor Titular[2016 Ninguna Ninguna oy

BLOISI ENRIQUE [INVESTIGADOR Jefe de Descargar
FABIAN |DE APOYO 5 |01/01/2020|31/12/2021 Trafba.Jos 2010 Ninguna Ninguna iy

Practicos

GUAGLIANO|MIGUEL |INVESTIGADOR . . Descargar

LEONEL |DE APOYO 5 ]01/01/2020|31/12/2021 Ninguna Ninguna oV

11. Datos de la investigacion

Estado actual de concimiento del tema

La electromovilidad es una realidad en muchos paises europeos (EU), en EEUU y en China. Dos son los factore]
estratégicos que han permitido tal crecimiento: por un lado, las cada vez mas severas normas de emision de gases de

efecto invernadero, CO, y NOx por ejemplo, dichas regulaciones requieren que de las actuales (en EU) 126 g CGQ/km

12

pase en el afio 2021 a 95 g COy/km; en el caso del NOx estan definidas restricciones parciales o totales para circular
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con vehiculos diésel dentro de areas pobladas urbanas. Por otro lado, con el desarrollo tecnoldgico, junto con una mayor

demanda, se ha logrado que el precio de las baterias de i6n de litio , hayan descendido en el periodo 2010-2018,
aproximadamente un 85%. Por todo lo anterior, se espera que en menos de una década el precio de un vehiculo a
combustién interna (VCI) sea igual al de un vehiculo completamente eléctrico.

De esta forma, se proyecta un fuerte incremento de la participacion de vehiculos eléctricos (BEV, por sus siglas en
inglés) en el parque automotor a nivel global. Para el afio 2040, las estimaciones mas conservadoras determinan una
participacion de BEVs en el parque automotor global del 13% (OPEC, 2018) y las mas optimistas del 33% (BNEF
2018).

En Argentina, el panorama se viene postergando, si bien, en abril de 2017 la empresa YPF informé la instalacion dg
220 postes para recarga rapida de baterias en 110 estaciones de servicio de todo el pais, fue la empresa Axion
Energy quien instalé (diciembre de 2018) y funciona de manera gratuita un cargador Enel X.

A mediados de 2017, el Poder Ejecutivo Nacional sancioné el decreto 331, con el objetivo de incentivar la difusion de
vehiculos eléctricos, permitiendo la importacion de los mismos con importantes reducciones arancelarias. Mientras que el
Arancel Externo Comun del MERCOSUR determina un tributo a la importacién de vehiculos del 35%, el mencionad
decreto reducia dicho arancel a un rango de 0% - 5%, segun el tipo de vehiculo y su grado de terminacion (completos
totalmente armados -CBU-, completos semidesarmados -SKD- o completos totalmente desarmados -CKD-). Est
beneficio se acotaba a una cuota de hasta 6.000 vehiculos y por un periodo de 36 meses, y s6lo eran potenciales
beneficiarias las empresas automotrices con produccién local. Sin embargo, al amparo de este beneficio no se
registraron importaciones de BEVs durante el afio 2017 en Argentina, mientras que en 2018 se importaron sélo 2.274

BEVs, lo que representa meramente el 38% de la cuota . Por ende, hacia fines de marzo del 2019 el Gobierno Nacional,
mediante el decreto 260, amplié dicho beneficio a las empresas importadoras de vehiculos, de manera de incentivar la
utilizacion de la cuota.

Otra iniciciativa publica, ha sido la puesta en marcha de la circulacién en la Ciudad de Buenos Aires de las primeras
cuatro lineas de colectivos con buses eléctricos como resultado de la convocatoria lanzada en conjunto con el Gobierno
nacional, a partir del lunes 20 de mayo. En total hay ocho buses, con distintas tecnologias de carga y proveedores,
poniéndose a prueba por un afio en el transito portefio. Tres empresas locales, asociadas con fabricantes de buses
eléctricos, dan las unidades en comodato.

El objetivo de la prueba piloto es evaluar la viabilidad técnica de esta nueva forma de movilidad, asi como su viabilidad
operativa, econémica y ambiental.

- 4 buses son de carga rapida:
*Autonomia: hasta 70 kildmetros aproximadamente.

*Tiempo necesario de carga: hasta 20 minutos para el 80 %, durante el dia y alrededor de 40 minutos para
el 100 %, se suele hacer en horario nocturno.

-4 buses son de carga lenta
*Autonomia: hasta 220 kilometros aproximadamente.

*Tiempo necesario de carga: alrededor de 2 a 5 horas para llegar al 100 %. La carga se lleva a cabo en
horario nocturno.

Recientemente, han surgido voces disonantes respecto de la emision de CO5 en los BEVs. En cuanto a los controversias

comparando tanto desde el uso como la fabricacién de los BEV con los VCI, donde claramente hoy el rol de la matriz dd
generacion de electricidad, con sélo el 35% a través de fuentes renovables, no daria realmente un aporte significativo a la
reduccion de los niveles COy para cumplir los compromisos de una reduccién del 40 % para el 2030. Por otro lado, los

procesos de fabricacion de las baterias no estan maduros y generan niveles de C O, considerables por ejemplo para una
bateria de un Tesla Model 3 de 75 kWh significa una emisién de CO, entre 10 875 kg y 14 625 kg, esto empeoraria

considerando que la baterias tienen una vida limitada a 10 afios sin perder rendimiento, por lo cual reciclarla también
impacta negativamente en el balance de CO».

El potencial desarrollo de la movilidad eléctrica plantea un conjunto de desafios importantes, entre los que se encuentran
cuestiones vinculadas al desarrollo de las tecnologias, los costos, alcance e infraestructura de carga y su regulacion
econdmica.

Pensar el futuro es trascendental “el futuro no se predice se construye” es una frase de Maurice Blondei que resume la
actitud hacia el porvenir. En ese sentido los estudios de futuros mediante disciplinas como prospectiva y el forcasting
tienen como meta la construccion de los mejores escenarios posibles para que los planificadores y decisores disefien la
estrategia que permita alcanzarlo.

“Los fenbmenos economicos, sociales, tecnoldgicos, geopoliticos se modifican con vertiginosa rapidez. Y, mientras mas
veloz sea el cambio, mas urgente es el analisis del futuro y la necesidad de la estrategia.”

La prevision y la anticipacion son fundamentales, partiendo de estudios de Vigilancia Tecnoldgica, que permiten la
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construccién v actualizacién de arboles tecnoléaicos. el analisis de informacion, de tendencias v meagatendencias, asil




como la asighaci()n de probabilidad y la modélizaéién, se suma en la etapa de prognosis el ““arte de la conjefura”
aportado mayormente por expertos, con todo ello se pueden construir posibles escenarios llamados futuribles dentro de
todos los probables.

En diciembre de 2017 el Ministerio de Energia y Mineria RA presentd un estudio prospectivo “Escenarios Energético

2030” con el objeto de brindar insumos a todos los actores involucrados en el sector energético, tanto del lado de la
oferta como desde la demanda, para pensar en la energia del futuro, fue elaborado por la Subsecretaria de Escenarios
Evaluacion de Proyectos de la Secretaria de Planeamiento Energético Estratégico , fue el primer ejercicio dd
prospectiva energética que incluy6 a los vehiculos eléctricos, en él se estima que en 2050 en Argentina el 50 % de las
ventas de vehiculos seran eléctricos .

El Objeto del estudio prospectivo incluido en el PID que se propone , trata de analizar, un uso intensivo de vehiculos
eléctricos, por ejemplo, en el corredor vial de la RN 2, tramo Bs As Mar del Plata. Lo cual podria generar ung
desestabilizacion de la red de energia, no solo de baja tension (3x380V+N), de las redes de distribucion urbanas (13,2
kV), rurales (33 kV y 66 kV), y las redes de alta tensién (132 y 220 kV), ante una demanda tan importante como seria Ig
presencia de un caudal vehicular extremo en temporada estival, en dicha ruta.

Se pretende construir uno 0 mas escenarios con la mayor cantidad de informacién que sea posible, con sintesis de
comportamientos de protagonistas, variables y descripcién de fendbmenos complejos,( Ej: como la carga de las baterias|
influiria en la red, como se distribuiria la demanda de consumo a lo largo del dia y en especial para esa ruta que
tecnologias serian las mas apropiadas para el transporte publico o de carga), sefialando las grandes orientaciones del
sistema, presentando un conjunto de datos que permita disponer de un instrumento flexible, facil de corregir en el futuro,
apto para recibir mas adelante nuevos aportes de la realidad.

Todo ello apoyandose en las herramientas metodologicas que propone la “Guia para el disefio de estudios prospectivos
“realizado por el entonces MINCyT (actual secretaria ) en 2016

Fuente: Regulation (EC) 443/2009 (CO2 from cars), Regulation (EU) 510/2011 (CO2 from vans.
Fuente: Bloomberg NEF. https://about.bnef.com/blog/behind-scenes-take-lithium-ion-battery-prices/
Fuente: COMTRADE.

Fil6sofo francés 1861 — 1949.

Hacia dénde va el mundo , Prospectiva, Mega tendencias y Escenarios Latinoamericanos , Francisco José Mujica
Francisco Lopez Segrera ; Ed El Viejo Topo , Espafia , 2015

se apoya en los conocimientos adquiridos en el PID UTN 4885 “Escenarios energéticos posibles frente a diferente$
hipétesis de uso del vehiculo eléctrico en la Argentina ”

Manual de prospectiva: guia para el disefio e implementacién de estudios prospectivos / Jorge Beinstein;
contribuciones de Adriana P Sanchez Rico ; Ricardo Carri ; Manuel Mari ; coordinacion general de Alicia Balbing
Recalde ; editado por Inés Parker Holmberg. - 1a ed . - Buenos Aires : Ministerio de Ciencia, Tecnologia e Innovacion
Productiva, 2016.

Grado de Avance
Comienza como nuevo PID. Si bien se emplearan los conocimientos adquiridos en el PID UTN 4885 “Escenarios
energéticos posibles frente a diferentes hipotesis de uso del vehiculo eléctrico en la Argentina ”, en particular en lo
referente a la prognosis a mediano y largo plazo.

Un abordaje preliminar de algunos de los aspectos econémicos a explorar en profundidad en el proyecto puede
apreciarse en Dulcich, Otero y Canzian (2018), “Evolucion histérica, situacion actual y perspectivas de la cadena
automotriz a nivel global y regional: ¢ son los vehiculos eléctricos una oportunidad para la Argentina?”, Documento de
trabajo del CIDIV N°01/2018

Disponible en
(Ultimo acceso 20/05/2019).

Objetivos de la investigacion
A grandes rasgos el PID se propone como objetivo principal avanzar en la tematica de electromovilidad. Si bien, existen
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diversas iniciativas, tanto estatales (reduccion de aranceles y cupos de importacion de vehiculos eléctricos) y privadas
(instalaciones de centros de cargas, anuncios de inversion en colectivos eléctricos) entre otras; todavia son pocas las
instalaciones de recarga eléctrica, y no se observa una demanda de dichos vehiculos. La brecha entre los paises que
estan impulsando la electromovilidad y nuestro pais se amplia dia a dia, por ello resulta propicio abordar esta tematica
para encontrar, analizar y proponer alternativas que acorten dicha brecha.

Como objetivos secundarios del presente PID se propone:

a. Analizar la estructura productiva y la especializacion comercial de la cadena automotriz en el MERCOSUR,
detectando factores claves que podrian posicionar a la Argentina como centro de fabricacion y exportacion de
vehiculos pick up eléctricos y/o hibridos, asi como de sus principales componentes (baterias, motores). Identificar
las politicas y/o cambios regulatorios necesarios para efectivizar dichas potenciales produccion y exportacion de
vehiculos eléctricos y/o hibridos.

b. Analizar aspectos medioambientales en la fabricacion de vehiculos eléctricos, su ciclo de vida y su eficiencia
energética, generando la idea de trazabilidad en la huella de carbono

c. Hacer prognosis para la estabilidad de una red eléctrica en funcion de la demanda de carga de vehiculos
eléctricos, en el presente caso se llevara adelante dicho analisis en el corredor vial de la ruta nacional 2, tramo Bs. As.
Mar del Plata.

Descripcion de la metodologia

Dada la cantidad de investigadores en el presente PID se organizaran en equipos tematicos. Uno de los equipos
estudiara, en funcion, de la tendencia mundial, posibles escenarios del BEV en Argentina para los afios 2030; 2040 y
2050. Se analizara la distribucién de centros de recarga en el corredor vial de la ruta nacional 2; para analizar posibles
perturbaciones en la red de distribucion eléctrica se tendran en cuenta los requisitos técnicos de cada centro de recarga
y las caracteristicas topograficas de la red eléctrica a lo largo de dicho corredor vial.

Otro de los equipos se enfocara en estudiar el estado actual de la cadena automotriz a nivel global y en el MERCOSUR,
con énfasis en la transicion hacia vehiculos electricos; y a partir de alli analizar los determinantes econdémicos de la
potencial produccién e intercambio comercial intra y exra MERCOSUR de vehiculos eléctricos, con la finalidad de
obtener fortalezas competitivas para la Argentina dentro del sector. Metodoldégicamente, se realizara un analisis
descriptivo de la evolucion de los vehiculos eléctricos a nivel global, regional y nacional; estudiando variables de
produccién y comercio exterior de vehiculos eléctricos y sus partes, desarrollos tecnologicos de vehiculos eléctricos, sus
partes e infraestructura (captados mediante las solicitudes de patentes en la tematica), y la evolucién de la infraestructura
de recarga de vehiculos eléctricos en los distintos paises. Complementariamente, se analizaran las politicas
implementadas a nivel internacional para el desarrollo, produccion y difusion de estos vehiculos. Al analizar la cadena
productiva de vehiculos electricos, se realizara especial énfasis en la existencia a nivel nacional y regional de recursos
naturales potencialmente claves para dicha cadena (por €j., el litio y los metales de tierras raras). La opcién por una
metodologia basada en el andlisis descriptivo se sustenta en que la novedad de la tematica acota la disponibilidad de
informacion (especialmente la extension temporal y geografica de las variables), lo que torna infactible la aplicacion de
metodologias cuantitativas econométricas, ante la escasa cantidad de observaciones disponibles para realizar
estimaciones.

Las principales fuentes de informacion seran el Global EV Outlook de la International Energy Agency (para produccion,
market share, infraestructura, politicas, proyecciones de vehiculos eléctricos, etc.), COMTRADE (comercio exterior), US
Geological Survey (disponibilidad de recursos naturales a nivel internacional), OECD.Stat (patentes); Bloomberg New
Energy Finance (proyecciones), ADEFA (industria automotriz argentina), OICA (industria automotriz internacional), World
Develompent Indicators (variables sobre cambio climatico y ambiente, y variables socioeconémicas en general a nivel
internacional), e INDEC (variables socioecondmicas generales de la Argentina).

Por dltimo, un tercer equipo analizara la huella de carbono a lo largo de la cadena de producciéon del VEB, para obtener
indicadores que permitan mejorar el sistema productivo.

Se realizaran seminarios periodicos para validar la informacion y generar nuevas propuestas.

12. Contribuciones del Proyecto

Contribuciones al avance cientifico, tecnolégico, transferencia al medio

Como ya ha sido mencionado, existe una fuerte brecha entre los paises de la EU; EEUU; China y nosotros. A partir del
analisis y estudio de las diferentes estrategias llevadas adelante por dichos paises, creemos que nos puede proporcionar
las herramientas necesarias para reducir dicha brecha de manera mas rapida.

En Argentina los problemas energéticos siempre han estado vinculados a crisis econémicas, el estudio prospectivo a
mediano y largo plazo del empleo del VEB nos permite disefiar escenarios futuros posibles, a partir de los cuales se
puede realizar una planificacion estratégica.

La movilidad del futuro genera nuevas oportunidades, en particular, Argentina (con las reservas de litio) y Brasil (con
reservas de tierras raras) representan, desde el aspecto econémico y tecnoldgico, un interesante desafio para el
desarrollo de nuevos emprendimientos en el sector automotriz.

Asi como surgen nuevas oportunidades, aparecen nuevos debates, en particular sobre cuestiones medioambientales y
sobre el empleo eficiente de la energia. La propuesta de discutir y generar una trazabilidad en la huella de carbono a lo
largo del proceso productivo de un VEB, creemos, puede llevar a definir indicadores que permita una mejora en el




proceso productivo

Una tarea importante es la difusion de los avances del PID, ya que existe un fuerte interés, por parte de la sociedad,
sobre la tematica propuesta. Se prevé la participacion en congresos de la especialidad (energia eléctrica y transporte),
asimismo, la publicacion en revistas.

Contribuciones a la formaciéon de Recursos Humanos

El PID esta radicado en los departamentos de Ingenieria Eléctrica; Mecanica y Automotriz. A partir de las charlas
organizadas por el CIDIV se ha observado una fuerte demanda por parte de los estudiantes. Esta demanda se traduce en
una creciente participacion de los mismos en proyectos de investigacion sobre tematicas afines.

Por otra parte, el afio pasado se organizé un foro sobre electromovilidad con el Technische Hochschule Ingolstad (THI)
de Alemania. Esto permitié que, durante el segundo semestre del resente afio, uno de los investigadores del PID sea
invitado a dictar una charla en el curso de verano del THI. Por otra parte, a partir de esta alianza estratégica conel THly
junto con Universidades de Brasil (UFSC; UFPR)y de Colombia (EAFIT), nos presentamos a un proyecto internacional
para el intercambio de investigadores; docentes y alumnos y el desarrollo de proyectos de investigacion sobre la
movilidad del futuro.

La tematica que aborda el PID resulta propicia para que estudiantes del MBA que se dicta en la Facultad lleven adelante
su tesis de maestria.

13. Cronograma de Actividades

Ano Actividad Inicio Duracion Fin
1 |Conformacion de los grupos de trabajo 01/01/2020 2 meses 29/02/2020
1 |BUSQUEDA BIBLIOGRAFICA 01/01/2020 12 meses 31/12/2020
1 |seminarios del PID, reuniones periodicas 01/04/2020 9 meses 31/12/2020
2 |Seminarios del PID, reuniones periddicas 01/01/2021 12 meses 31/12/2021
2 |BUSQUEDA BIBLIOGRAFICA 01/01/2021 12 meses 31/12/2021
2 |presentacion en congresos de la especialidad 01/04/2021 9 meses 31/12/2021
2 |redaccion del informe final 01/10/2021 3 meses 31/12/2021

14. Conexion del grupo de Trabajo con otros grupos de investigacion en los ultimos cinco afios

Grupo Vinc. Apellido | Nombre | Cargo Institucion Ciudad Objetivos Descripcion
15. Presupuesto
Total Estimado del Proyecto: $ 2166000,00
15.1. Recursos Humanos - Inciso 1 e Inciso 5
]Primer Ao
Becarios Inciso 5 Cantidad |Pesos Origen del financiamiento
1. Becario Alumno Fac.Reg. 0 $ 0,00 - -
2. Becario Alumno UTN-SAE 3 $ 36000,00 |Facultad Regional -
3. Becario Alumno UTN-SCyT 0 $ 0,00 - -
4. Becario BINID 0 $ 0,00 - -
5. Becario Posgrado-Doctoral en el pais 0 $ 0,00 - -
6. Becario Posgrado Doctoral en el extranjero 0 $ 0,00 - -
7. Becario Posgrado - Especializacion 0 $ 0,00 - -
8. Becario Posgrado - Maestria en el pais 0 $ 0,00 - -
9. Becario Posgrado - Maestria en el extranjero 0 $ 0,00 - -
Docentes Investigadores y Otros - Inciso 1 Cantidad Pesos
1. Administrativo 0 $ 0,00
2.CoDirector 1 $ 130000,00
3.Director 1 $ 130000,00
4 .Investigador de apoyo 8 $ 500000,00
5.Investigador Formado 1 $ 130000,00
6.Investigador Tesista 0 $ 0,00
7.Otras 0 $ 0,00
8.Técnico de Apoyo 0 $ 0,00
Totales Inciso 5 Inciso 1 |Tota|




| [Primer Afio [$ 36000,00 |$ 890000,00 |$ 926000,00 ||
\Segundo Ano |
Becarios Inciso 5 Cantidad |Pesos Origen del financiamiento
1. Becario Alumno Fac.Reg. 0 $ 0,00 - -
2. Becario Alumno UTN-SAE 3 $ 40000,00 |- -
3. Becario Alumno UTN-SCyT 0 $ 0,00 - -
4. Becario BINID 0 $ 0,00 - -
5. Becario Posgrado-Doctoral en el pais 0 $ 0,00 - -
6. Becario Posgrado Doctoral en el extranjero 0 $ 0,00 - -
7. Becario Posgrado - Especializacion 0 $ 0,00 - -
8. Becario Posgrado - Maestria en el pais 0 $ 0,00 - -
9. Becario Posgrado - Maestria en el extranjero 0 $ 0,00 - -
Docentes Investigadores y Otros - Inciso 1 Cantidad Pesos
1.Administrativo 0 $ 0,00
2.CoDirector 1 $ 150000,00
3.Director 1 $ 150000,00
4.Investigador de apoyo 8 $ 650000,00
5.Investigador Formado 1 $ 150000,00
6.Investigador Tesista 0 $ 0,00
7.Otras 0 $ 0,00
8.Técnico de Apoyo 0 $ 0,00
Totales Inciso 5 Inciso 1 Total
Segundo Afo $ 40000,00 $ 1100000,00 $ 1140000,00
TOTAL GENERAL Inciso 5 Inciso 1 Total General
Todo el Proyecto $ 76000,00 $ 1990000,00 $ 2066000,00
15.2 Bienes de consumo - Inciso 2
Ao del Proyecto Financiacién Anual Solicitado a
1 $2.000,00 UTN - SCTyP
2 $3.000,00 UTN - SCTyP
Total en Bienes de Consumo |$ 5.000,00
15.3 Servicios no personales - Inciso 3
Ano Descripcion Monto Solicitado a
1 CONGRESOS $ 20.000,00|UTN - SCTyP
2 CONGRESOS $ 15.000,00|UTN - SCTyP
2 publicacion $ 10.000,00|UTN - SCTyP
ITotaI en Servicios no personales I$ 45.000,00 I

15.4 Equipos - Inciso 4.3 - Disponible y/o necesario

Ano| Disp/Nec | Origen Descripcion Modelo |Otras Espec.|Cantidad.|Monto Unitario| Solicitado a
1 |Disponible]JUTNFRGP|PC genérico|- 3,00 $ 0,00|Facultad Regional
1 |DisponibleJUTNFRGP |Notebook genérico|- 2,00 $ 0,00|Facultad Regional
1 |DisponibleJUTNFRGP[Analizador de redes |- - 1,00 $ 0,00|Facultad Regional
1 |DisponibleJUTNFRGP|Pinza cofimetrica - - 1,00 $ 0,00|Facultad Regional
1 |Disponible|[UTNFRGP multimetro digtal - - 1,00 $ 0,00|Facultad Regional
1 |DisponibleJUTNFRGP |datalogger - - 1,00 $ 0,00|Facultad Regional
2 |Disponible[UTNFRGP|PC genérico|- 3,00 $ 0,00|Facultad Regional
2 |Disponible JUTNFRGP |Notebook genérico|- 2,00 $ 0,00|Facultad Regional
2 |Disponible[UTNFRGP|Analizador de redes |- - 1,00 $ 0,00|Facultad Regional
2 |DisponibleJUTNFRGP|Pinza cofimetrica - - 1,00 $ 0,00|Facultad Regional
2 |Disponible [UTNFRGP |multimetro digital |- - 1,00 $ 0,00|Facultad Regional
2 |Disponible JUTNFRGP |datalogger - - 1,00 $ 0,00|Facultad Regional

|Tota| en Equipos

[$ 0,00




15.5 Bibliografia de coleccion - Inciso 4.5 - Disponible y/o necesario

I Afio | Disp/Nec | Origen | Descripcion | Modelo | Otras Espc. Cantidad I Monto Unitario Solicitado a I
ITotaI en Bibliografia |$ 0,00 I
15.6 Software - Disponible y/o necesario
Ao | Disp/Nec | Origen | Descripcion | Modelo | Otras Espc. | Cantidad | Monto Unitario | Solicitado a
|Tota| en Software |$ 0,00 |
16. Co-Financiamiento
Afo RR.HH. Bienes de Equipamiento Senvicios no Bibliografia|Software(Total
Consumo personales
1 $926.000,00 |$2.000,00 $0,00 $20.000,00 $0,00 $0,00 |$948.000,00
2 $1.140.000,00($3.000,00 $0,00 $25.000,00 $0,00 $0,00 |$1.168.000,00
;?é?leccj:?ol $2.066.000,00/$5.000,00 $0,00 $45.000,00 $0,00  $0,00 $2.116.000,00

Financiamiento de la Universidad

Universidad Tecnologica Nacional - SCyT $50.000,00

Facultad Regional $ 2.066.000,00

Financiamiento de Terceros

Organismos publicos nacionales (CONICET, Agencia, INTI, CONEA, efc.) $0,00

Organismos / Empresas Internacionales / Extranjeros $ 0,00

Entidades privadas nacionales (Empresas, Fundaciones, etc.) $0,00

Otros $ 0,00

Total $2.116.000,00

Avales de aprobacion, Financiamiento y Otros
Orden Nombre de archivo Tamaiio

Descargar 1 AVALSEC.pdf 23994
Descargar 2 RESCONSEJO.pdf 52992
Descargar 3 RESDEPAUTOMOTRIZ.pdf 15022
Descargar 4 RESDEPELECTRICA.pdf 36005
Descargar 5 RESDEPMEC2.pdf 35826
Descargar 6 RESDEPMECANICA.pdf 39288

Curriculums (Curriculums de los integrantes cargados en el sistema)
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