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El presente estudio de impacto ambiental fue realizado en la Universidad Tecnoldgica Nacional
Regional La Plata, para la obtencion del titulo Especialista en Ingenieria Ambiental.
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CAPITULO 1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS

El presente estudio se realizé en el marco de evaluacién como parte de un seminario
integrador a fin de obtener el titulo de Especialista en Ingenieria Ambiental en la
Universidad Tecnoldgica Nacional Regional La Plata. Dentro de esta instancia de evaluacion
el presente informe se ha realizado de forma individual por la Licenciada en Biotecnologia
y Biologia Molecular Virginia Martinez. Por lo cual no se conformdé un equipo
interdisciplinario para este estudio.

El proyecto se trata de una obra civil a realizarse en el municipio de Ensenada. La obra se
compone de dos secciones, la primera seccidn corresponde a la Prolongacidn de la autopista
Dr. Ricardo Balbin (Buenos Aires- La Plata) hasta su conexidn con la Ruta Provincial N2 13
en su extension como Camino Rivadavia. La segunda seccidn corresponde a la mejora y
readecuacion del Camino Rivadavia.
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Figura 1. Ubicacion del tramo final de la Autopista La Plata- Buenos Aires, las Avenidas 122, Av.
Bossinga y Camino Rivadavia.
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El tramo de continuacién de la autopista, busca la vinculacién por via rapida con las
instalaciones portuarias de la ciudad de Ensenada, mediante la relacién entre la proyectada
continuacion de la autopista con la Avenida Rivadavia. Dentro de este concepto se inscribe
el mejoramiento del camino Rivadavia, principal acceso portuario actual. Brindando asi una
alternativa de mayor prestaciéon que no interactue directamente con zonas urbanas como
lo hace actualmente la R.P N2 11, en su desarrollo como avenida 122 hacia el puerto por el
Camino Vergara. La avenida 122 de caracter netamente urbano, recibe ademas todo el
transito pesado de conexion portuaria y de productos que salen del polo petroquimico, en
su mayoria sustancias catalogadas como peligrosas.

El objeto de la obra es favorecer la conectividad y el enlace productivo con connotaciones
sociales y econdmicas a nivel nacional, regional y local.
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CAPITULO 2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1. LOCALIZACION Y AREA DEL PROYECTO

La localizacion del proyecto se extiende en la seccion 1y la seccidn 2 descriptas en las figuras
2, 3, 4y 5. El drea operativa del proyecto involucra la longitud del Camino Rivadavia y la
zona de camino (la calzada duplicada). La longitud del Camino Rivadavia es de 5050 metros
y un ancho de promedio de 70 metros. El drea en fase constructiva incluye el obrador y los
sitios de depdsito y extraccion de materiales. En fase de operacion se calcula un area de
353500 m2 y en fase constructiva se debera sumar 10000 m2.

2.1.1. SECCION 1: PROLONGACION DE LA AUTOPISTA DR. RICARDO BALBIN (BUENOS
AIRES- LA PLATA) HACIA EL CAMINO RIVADAVIA

Se trata de la continuacion de la autopista Dr. Ricardo Balbin, conectando a la Ruta
Provincial N2 13, mediante 2 rulos y las ramas colectoras.

Google £

Figura 2. Continuacién de la autopista Dr. Ricardo Balbin - Conexién final de la autopista —Camino
Rivadavia.



FACULTAD
REGIONAL EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL 2018.

*U I N LA PLATA Prolongacion de la Autopista R. Balbin (Buenos Aires-La Plata) hacia

UNIVERSIDAD TEGNOLOGICA NACIONAL  Ensenada mediante la mejora y readecuacion del Camino Rivadavia

2.1.2. SECCION 2. REPAVIMENTACION Y DUPLICACION DE LA CALZADA DEL CAMINO
RIVADAVIA

Se trata de la repavimentacidn y construccion de segunda calzada de la Ruta Provincial N2
13 (Camino Rivadavia), en el tramo comprendido entre la avenida 120 y la ruta provincial
N2 15 (Avenida Bossinga) en el Partido de Ensenada. Consta de tres tramos:

e Tramo 1. Calle 120y Calle 127
e Tramo 2. Calle 127 y Remedios de Escalada
e Tramo 3. Remedios de Escalada y Avenida Bossinga.
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Figura 3. Mejora y readecuaciéon del Camino Rivadavia (RP N°13)-Tramo 1. Calle 120 y Calle 127
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Figura 4. Mejora y readecuacion del Camino Rivadavia (RP N°13)-Tramo 2 Calle 127 y Remedios

de Escalada
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Figura 5. Mejora y readecuacién del Camino Rivadavia (RP N°13)-Tramo 3 Remedios de Escalada

y Avenida Bossinga.
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2.2. CARACTERISTICAS DE LA OBRA.

Respecto a la continuacion de la Autopista, el proyecto se inicia en la actual finalizacion de
la autopista y se desarrolla en una longitud total de 1.2 km hasta empalmar con el Camino
Rivadavia.

Las caracteristicas de disefio responden a la Categoria 1 —Autopista con Control total de
Accesos segun las normas de la Direccién Nacional de Vialidad. El radio minimo para las
curvas horizontales es de 600 m. El ancho de |la zona de camino es de 100 metros. La obra
proyectada contempla dos calzadas separadas de 7.30 m cada una, lo que permite dos
trochas por cada calzada. Las banquinas externas son de 2.50 m y las banquinas internas
son de 1.20 m. En toda su extension la separacion central de las calzadas se materializa con
una baranda de seguridad tipo New Jersey.

El ancho de las colectoras es de 7 m con banquinas a ambos lados, sin pavimentar de 1 m
de ancho. En el distribuidor localizado en el empalme con Camino Rivadavia se prevé al
finalizar el tramo, una interseccién de nivel, que responde a las normas de disefo de la
Direccién Nacional de Vialidad.

Respecto al Camino Rivadavia y de acuerdo a las caracteristicas de la zona que atraviesa, el
estado de la estructura del pavimento, el transito que circula y las dimensiones de camino
de su traza, se adoptd un perfil tipo urbano entre las calles 120 y 127, entre las calles
Remedios de Escalada y Avenida Bossinga. Por otro lado, se adoptd un perfil tipo rural entre
las calles 127 y Remedios de Escalada.

El perfil urbano disefiado consiste en dos calzadas de 7.50 metros de ancho con cordones
integrales y separador central de 3 metros de ancho. El eje del proyecto de ambos tramos
urbanos esta centrado en la zona de camino.

El perfil rural consiste en dos calzadas de 7.30 metros de ancho sin cordones con banquinas
pavimentadas de 0.50 metros de ancho la interna y 2.50 metros la externa. Entre ambas
calzadas se prevé la ejecucidn de una baranda tipo New Jersey. El eje del proyecto se ubica
a 4 metros del eje actual, de manera que el borde de la baranda New jersey a construir se
ubicara en el borde noroeste del pavimento actual, permitiendo ejecutar la obra con
transito.

En los tramos urbanos se ha previsto la construccion o reconstruccién de veredas en dos
metros de ancho.
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2.3. DISENO GEOMETRICO Y ESTRUCTURAL

El Camino Rivadavia se extiende desde la avenida 122 (RP N2 11) hasta la Avenida Bossinga
(RP N2 15), formando parte de la Ruta Provincial N2 13. Por el mismo se accede al Sector
Oeste del Puerto La Plata y se desarrolla en el partido de Ensenada. La obra comprende la
construccion de una doble calzada de concreto asfaltico con calles colectoras y separador
central en los sectores urbanos y separada con una baranda new jersey en el sector rural.
Los suelos para terraplén, sub-base de suelo cal y estabilizados granulares seran
comerciales y provistos por la empresa contratista.

Tramo 1. Comprende la extensién entre las Calle 120 y Calle 127. Se encuentra circundada
por una zona netamente urbana con importante transito vecinal y comercial. (Figura 3)

Tramo 2. Es de caracteristicas netamente rural ya que sobre el margen derecho se implanta
el parque municipal Martin Rodriguez, en tanto a la izquierda es una llanura baja, muy
proclive a inundarse correspondiente al bafiado de Ensenada. Teniendo en cuenta que la
rotonda existente es chica para la nueva realidad de la ruta respecto al transito, se ha
proyectado una nueva, de forma eliptica, priorizando el transito del Camino Rivadavia.
(Figura 4)

Tramo 3. Dado el escaso ancho de la zona de camino, la ruta se reduce a dos calzadas de
7.30 m con cantero central, con cordén en ambos margenes. Dado la existencia de
umbrales, ya que volvemos a la zona urbana, la rasante se proyecté en funcion de ellos. Los
cortes del separador seradn de acuerdo a lo que la municipalidad determine. (Figura 5)

2.4. DISENO HIDRAULICO.

A continuacidn, se hace una breve descripcién de los desagiies pluviales proyectados. Las
obras hidraulicas se disefiaron para eventos meteoroldgicos con las siguientes recurrencias:

Alcantarillas transversales: 25 afios
Alcantarillas longitudinales: 5 afos
Alcantarillas colectoras: 5 afios

Canales revestidos de hormigén: 5 afios

Tramo Continuacidn de la Autopista hacia empalme con Camino Rivadavia. A lo largo de
todo el tramo se prevé alcantarillas transversales, con dimensiones definidas segun calculo
hidraulico. No se contemplan obras mayores a fines hidraulicos para el tramo.

Tramo Calle 120 — Calle 127. Las aguas pluviales del Camino Rivadavia se derivan hacia las
calles laterales, previéndose la construccion de sumideros para calles pavimentadas en las

9



FACULTAD
REGIONAL EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL 2018.

*U I N LA PLATA Prolongacion de la Autopista R. Balbin (Buenos Aires-La Plata) hacia

UNIVERSIDAD TEGNOLOGICA NACIONAL  Ensenada mediante la mejora y readecuacion del Camino Rivadavia

bocacalles de Avenida 122 y la construccion de un conducto de 0.85 metros y sumideros
entre las calles 125 y 127, desembocando en el canal de seccién trapecial excavado en
tierra.

Tramo Calle 127 —Rotonda con Camino de Vinculacion con Ruta Provincial 215. A |a salida
de alto nivel, se prevé la construccion de una alcantarilla niveladora, de manera de repartir
las aguas pluviales que llegan a la misma en partes iguales. Con un criterio conservativo se
dividid su célculo en secciones, disefiando la seccidn de los canales laterales con una cuenca
de desagtie al final de cada tramo, se debieron disefiar canales revestidos de hormigén.

El revestimiento de los canales serd de hormigdn simple de 0.10 m de espesor con juntas
transversales cada 4.5 m, las cuales seran selladas con un material de junta a utilizar en el
pavimento de hormigdn.

Se previd la alcantarilla transversal ubicada en progresiva 3504 porque su cota de fondo
impedia el desaglie de los canales laterales, con secciones adecuadas.

Ademas, se previd la construccidn de una alcantarilla transversal en la progresiva 3722 para
evitar conducir por el préstamo sudeste del camino Rivadavia las aguas de los caminos
paralelos al camino de vinculacién con la RP N 215 desde este hasta la alcantarilla progresiva
3504, debiendo regresar por el préstamo noroeste del camino Rivadavia hasta el canal de
seccion trapecial de progresiva 3722.

Se disefiaron también alcantarillas longitudinales para permitir los accesos a los
establecimientos existentes.

Tramo Rotonda con Camino de Vinculacidn con Ruta Provincial 215- Calle 25 de Mayo. Las
dos alcantarillas transversales existentes en las calles Remedios de Escalada y Gliemes que
desembocan en el mismo trapecial, debian ser prolongadas para permitir la construccion
de la doble calzada. En particular la de la calle Gliemes debia ademads ser desviada y
prolongada hasta su desembocadura. Esta situacidn y el estado de ambas que no permitia
asegurar su buen comportamiento estructural durante la vida util de la obra, determinaron
su demolicidn y construccion de una Unica alcantarilla con la misma direccidén que el canal,
a la cual desemboque el conducto circular de la calle Gliemes y el canal de calle remedios
de escalada. A su vez el canal de calle remedios de escalada es entubado hasta la alcantarilla
a construir por la existencia de una calle colectora que no permite su continuacién a cielo
abierto.

Ademas, se prevé la demolicion de los conductos laterales de 0.80 m de diametro que
permiten el desagiie de las viviendas frentistas por la falta de pendiente longitudinal,
roturas, falta de limpieza, etc. En su reemplazo se prevé la construccion de conductos de
hormigdn armado de igual seccion transversal.

10
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Tramo calle 25 de Mayo- Avenida Bossinga. Se prevé la construccion de sumideros en la
bocacalle Avenida Bossinga, conectandolos al conducto existente.

2.5. ILUMINACION

El proyecto prevé la provision e instalaciéon de todos los elementos necesarios para la
completa iluminacion de los tramos descriptos. Se optd por la luminaria STRAND modelo
RC840 ya que responde a las exigencias técnicas del pliego de la obra correspondiente a los
organismos nacionales a cargo de la inspeccion de la misma, tales como el OCCOVI y la
Direccion Nacional de Vialidad (DNV), basadas en las recomendaciones de las Normas
IRAMAADL en vigencia. Para la geometria de la instalacion se previeron columnas de 12
metros de altura libre con pescante de 2 metros de longitud y 10 grados de inclinacién
respecto a la horizontal, ubicadas a 4,00 metros del borde de la calzada, con un
distanciamiento entre columnas promedio del orden de los 40 metros. Y utilizando
lamparas de vapor de sodio de alta presidn y alta eficiencia de 400 watts para las zonas
principales y 250 watts para los tramos de adaptacién visual. Con esta geometria de
instalacion y mediante la utilizacion de la luminaria mencionada, se lograron superar los
niveles luminicos e indices de uniformidad exigidos, los cuales eran: - Emed: 40 lux iniciales
- Emin / Emed: 0,50 - Emin / Emax: 0,25 Factor de depreciacion de la instalacion: 0,75.

Figura 6. Mejora y readecuacién del Camino Rivadavia (RP N°13). Tipo de lluminacién prevista.
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2.6. EJECUCION DE LA OBRA

2.6.1 REQUERIMIENTOS DE PERSONAL, INSUMOS Y SERVICIOS

Se estima que se requerira de recursos humanos especializados para la direccién de la obra
y la inspeccién; y mano de obra no especializada para los trabajos constructivos. A
continuacion, se presenta el listado del personal sugerido para la obra:

- 1 Jefe de obra: Ingeniero Civil o en Construcciones

- 1 Capataz general: M.M.O. o Técnico Vial

- 1 Responsable Ambiental: Lic. en Biologia o Ingeniero Ambiental

- 1 Responsable en Seguridad e Higiene: Lic. O Técnico en Seguridad e Higiene
- 1 Topdgrafo: Agrimensor

- 1 Técnico Mecanico

- 4 Choferes de maquinaria pesada

- 25 Obreros para la construccidén y operacidn del proyecto.

Respecto a los insumos, a continuacién se mencionan los materiales bdsicos que seran
necesarios para la construccion:

- Material de préstamo para la preparacién de la superficie de la obra vial
- Aridos para la obra en general

- Hierro para cimentaciones

- Hormigon

- Materiales comunes de construccion

El suministro eléctrico serd mediante grupos electrégenos portatiles, la potencia dependera
del uso y necesidades, siendo los voltajes de utilizacion de 400y 230 Vac.

El uso de combustible se limitard al consumo de los grupos electrégenos y los equipos y
maquinarias empleados en las tareas constructivas. El almacenaje y la alimentacién se
planean mediante depdsitos nodriza en funcidn de la ubicacién de los surtidores. En este
sentido los tanques de almacenamiento (aéreos) cumpliran con los requerimientos de las
normas de seguridad correspondientes.

2.6.2. EQUIPOS Y MAQUINARIA

Los equipos y maquinarias necesarios para realizar las tareas constructivas se mencionan a
continuacion:

12
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Bulddzeres o tractor equivalente
Retroexcavadoras
Motoniveladoras
Compactadoras 30 Ton.
Excavadoras mixtas
Camidn cisterna
Volquetas de 10 cubos
Pick up para uso logistico
Soldadora Miller
Bomba achicadora de agua “4
Camidn lubricador
Equipo para Afinamiento
Motoniveladora
Compactadora 30 Ton.
Cargadora
Camidn cisterna
Volquetas de 10 cubos
Camidn lubricador
Trituracion y Asfalto
Planta asfiltica ABM DM o
equivalente
Contenedor para almacenar
Camidn regador de asfalto
Camion Cisterna Diesel
Camion cisterna asfalto
Terminadora
Volquetas de 10 cubos
Camion lubricador

Tabla 1. Equipos y maquinaria.

R R R RNRRRRRR

[ RN R R R

RPN R R R R R

2.6.3. TIEMPO DE EJECUCION

Se ha estimado que el tiempo de ejecucion del proyecto sera de 18 meses.

2.6.4. GENERACION DE RESIDUOS, EFLUENTES Y EMISIONES

Las tareas de construccidn generaran residuos sélidos e incluso residuos peligrosos, en caso
de estar contaminados con hidrocarburos u otras sustancias potencialmente peligrosas.

En caso de generar dichos desechos se almacenaran en contenedores adecuados y se
dispondran en un sitio de acopio provisorio hasta su recoleccidén. Para su traslado u

13
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disposicion final debera contratarse una empresa inscripta en el Registro Provincial de
Generadores y Operadores de sustancias Peligrosas de la Provincia de Buenos Aires.

En tanto, también se generaran efluentes liquidos, principalmente de las tareas de limpieza
de las maquinarias y equipos. Se prevé en este caso llevar a cabo dicha tarea en areas
especificas que cuente con desarenadores y trampas de grasas, ademas de la disposicidn
final adecuada de los mismos.

En relacidn a la presencia del personal de obra se generaran residuos asimilables a
domiciliarios y efluentes liquidos provenientes de los sanitarios. Los residuos asimilables a
domiciliarios seran recolectados y transportados por la empresa transportadora
debidamente autorizada, hacia un vertedero municipal habilitado. En cuanto a los liquidos
sanitarios seran depositados en camara séptica y posterior cloracion para su recoleccion en
camiones cisterna para su disposicion final.

El certificado de factibilidad de disposicion de los residuos sera tramitado en el Municipio
de Ensenada.

El funcionamiento tanto de los grupos electrogenos como el de los vehiculos, equipos y
maquinas, generaran la emision de gases de combustion. Se trata de emisiones puntuales
de gases volatiles, diéxido de azufre y éxidos nitrosos (CO, CO,, SO, NOy).

El movimiento de tierra producto de la nivelacién, compactacion, construccién de
terraplenes, asi como el transito de vehiculos y maquinaria, el manejo de materiales finos,
generaran la emisidén de material particulado.

Se prevé el desmonte de 50 ejemplares de Eucalipto sobre el Parque Martin Rodriguez, de
los cuales se prevé la siembra de dos ejemplares por cada arbol retirado en la obra.

Finalmente, en cuanto al ruido, se generard producto de la operacion de equipos vy
maquinas, transito de vehiculos, manipulacion de materiales y presencia del obrador con
todo el conjunto de actividades que alli se concentran.

14
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CAPITULO 3. MARCO LEGAL INSTITUCIONAL

En el presente capitulo se hara un recorrido de las normas Nacional, Provincial y Municipal
que deben observarse en la realizacion del proyecto que se propone.

3.1. LEGISLACION NACIONAL:

“Todos los habitantes gozan del derecho a un ambiente sano, equilibrado, apto para el
desarrollo humano y para que las actividades productivas satisfagan las actividades
presentes sin comprometer las de las generaciones futuras y tienen el deber de preservarlo.
El dafio ambiental generard prioritariamente la obligacion de recomponer, segun lo
establezca la ley.”

e Articulo 41: Derecho a un ambiente sano. Obligacion a recomponer el dafio
ambiental

e Articulo 42: Derecho de los consumidores de bienes y servicios a la proteccidn de su
salud y acceder a una informacién adecuada y veraz.

e Articulo 124: Corresponde a las provincias el dominio originario de los recursos
naturales existentes en su territorio.

3.1.1 NORMAS DE PRESUPUESTOS MINIMOS DE CARACTER GENERAL

“Corresponde a la Nacion dictar las normas que contengan los presupuestos minimos de
proteccion, y a las provincias, las necesarias para complementarlas, sin que aquellas
alteren las jurisdicciones locales.”

Se listan a continuacién aquellas que tienen algun punto de conexidn con la actividad del
proyecto.

e Ley 25.675: Politica Ambiental Nacional- Presupuestos Minimos para la Gestion
Sustentable

e Ley25.612: Gestion de Residuos Industriales y Actividades de Servicios

e Lley25.688: Gestion Ambiental de los recursos Hidricos

e Ley25.831: Libre acceso a la Informacién Ambiental

e Ley25.916: Gestion de Residuos Sélidos Urbanos.

e ley 26.331: Lineamientos técnicos estratégicos para la implementacion de la
presente ley de Presupuestos Minimos de Proteccion Ambiental de los Bosques
Nativos.
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3.1.2. NORMAS NACIONALES SECTORIALES

Ley 24.051: Ley de Residuos Peligrosos y Decreto Nacional 831/1993

Ley 22.428: Conservacidon y Recuperacion de la capacidad productiva de los suelos y
Prevencién de la degradacion.

Ley 20.284/73: Prevencién y Contaminacion Atmosférica

Ley 22.421: Proteccion y Conservacidon de Fauna silvestre

Ley 26.562: Control de actividades de quema en el territorio Nacional

Ley 22.351/80: Preservacion de Parques Nacionales, Monumentos y Reservas
Ley 19.587: Seguridad e Higiene en el Trabajo

Ley 24.557: Riesgos de Trabajo

Ley 24.585: Proteccion ambiental para la actividad Minera. Reglamenta la
proteccion y conservacion del patrimonio natural y cultural que pueda ser afectado
por dicha actividad.

Resolucién 1656/93 y Manual de Evaluacidn y Gestidon Ambiental de Obras Viales de
la DNV.

3.2. LEGISLACION PROVINCIAL:

En ésta seccidon se desarrollaran las normas de la Provincia de Buenos Aires, relativas a la
proteccion de recursos y gestion de los mismos y que tengan implicancia con el proyecto en
analisis.

Constitucion provincial Articulo 28: Los habitantes de la Provincia tiene el derecho a
gozar de un ambiente sano y el deber de conservarlo y protegerlo en su provecho y
en el de las generaciones futuras.

Ley 11.723: General de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires, norma
complementaria y maximizadora de la Ley nacional de Ambiente.

Ley 5965 y Decreto Reglamentario N° 3395: Ley de Proteccion a las fuentes de
provision y a los cursos y cuerpos receptores de agua y la atmdsfera. Las siguientes
resoluciones se toman como guia de gestion para la actividad propuesta en caso de
que se produzcan emisiones gaseosas a la atmdsfera

-Resolucién OPDS N° 242/97: Permiso de descarga de emisiones atmosféricas.
-Resolucion OPDS N° 2145/02: regula emisiones gaseosas derivadas de procesos
industriales.

-Resoluciéon OPDS N° 937/02: monitoreo de emisiones continuas y obligatorias.

Ley 12.257: Codigo de Aguas. Establece el régimen de proteccidn, conservacién y
manejo del recurso hidrico de la provincia de Buenos Aires, como el uso y
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aprovechamiento de las aguas superficiales y subterraneas (permiso o concesién)y
su preservacion y mejoramiento ante efectos perjudiciales.

Decreto —Ley 8912/77: Regulaciéon del suelo y el ordenamiento territorial en la
provincia de Buenos Aires. Se determinan los aspectos para la utilizacion del sueloy
sus distintas formas de hacerlo.

Decreto Provincial. 968/97: regula el desarrollo de la actividad minera en el ambito
de la provincia de Buenos Aires, bajo una estricta e intensa proteccidén del ambiente.
Ley 14.343: Pasivos Ambientales. Reglamenta la problematica de pasivos
ambientales generados por actividades que atentan contra la salud de la poblacion
y el entorno natural.

Ley 12.276 y su Decreto Reglamentario N° 2386/03: Regulo lo concerniente a las
especies arboreas y arbustivas instaladas en lugares de uso publico.

Ley 11.720 y su Decreto reglamentario N° 806/97: Residuos Especiales. Establece el
régimen legal en materia de generacidén, manipulacién, transporte, tratamiento y
disposicion final de residuos especiales.

Ley 13.592: Gestion integral de Residuos Sélidos Urbanos.

Ley 14.853 Resolucién 560/17: Programa de asistencia Técnica a Municipios de la
provincia de Buenos Aires por Impacto Ambiental generados por obras viales.

Ley 10.907: Declaracién, creacion y reconocimiento de parques y monumentos
naturales.

Ley provincial N° 14888 y Dto. reglamentario N° 366/17: Bosques Nativos

3.3. LEGISLACION MUNICIPAL

Ordenanza N° 3.942/11 (Decreto de Promulgacién N° 1.093/11) y Ordenanza N°
4000/12 (Decreto de Promulgacién N° 827/12), modificatorias de la Ordenanza N°
977/83. Convalidadas por Decreto Provincial N° 872/13. Este conjunto normativo
prevé una serie de indicadores urbanos para las distintas zonas del partido de
Ensenada, de modo que debera ser consultado y tenido en consideracion en el
marco del componente correspondiente del Proyecto.

Ordenanza HCD Ensenada N° 2.915/03. Esta Ordenanza local regula el
procedimiento tendiente a lograr la participacion Social en la Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Ordenanza N2 4234/16: La Ordenanza N2 1829/95 y su modificatoria Ordenanza N2
2051/97 que establecia en su Articulo 12 que se declaraba Areas Naturales
Protegidas a la Costa del Rio de La Plata y sus Canales, el Parque Martin Rodriguez y
la Selva Marginal del distrito de Ensenada fue derogada por la Ordenanza N2
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4234/16 en vista de: “Que es dable destacar la necesidad de derogar la norma hoy
vigente, en cuanto a la necesidad de adecuar la legislacidon a la realidad actual de
nuestra ciudad; ya que el Municipio de Ensenada en el afio 2000 autorizo la traza
definitiva con las autoridades viales de la Nacion y la Provincia de continuar con la
autopista en el tramo comprendido entre su bajada y la Ruta Pcial N2 11, razdn por
la cual se debe disponer que atraviese el Parque Gobernador Martin Rodriguez en
el tramo comprendido entre los Caminos Rivadavia (Ruta Pcial N2 13) y el Camino
Ingeniero Humet (Ruta Pcial N2 215) correspondiente a la Parcela 158 e.”. Es
importante destacar ya que el Parque Martin Rodriguez es una zona aledafia al area
de desarrollo de este proyecto.

Ordenanza N° 1.887/95: Disposiciones sobre generacion, manipulacion, transporte
y disposicidn transitoria o final de efluentes de residuos.

Ordenanza N° 1.964/96: establece en el ambito de la Municipalidad de Ensenada el
“Plan Piloto de Reciclado de Residuos Domiciliario

Ordenanza N° 2.577/00: Crea en el ambito del Distrito de Ensenada un Plan de
Seleccidn, Reciclado y/o Compostaje de Residuos Sélidos Urbanos.
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CAPITULO 4. DESCRIPCION GENERAL DEL MEDIO NATURAL (LINEA DE BASE)

4.1. MEDIO FiSICO

4.1.1. CLIMA

La regidn se caracteriza por un clima templado-humedo con precipitaciones medias que no
superan los 1.000mm/afio y una temperatura media anual de 15.7 grados centigrados.
Segun datos obtenidos del Servicio Meteorolégico Nacional, para el periodo entre 1981-
2010 de la estacion de referencia meteoroldgica La Plata Aero, las lluvias se distribuyen en
forma irregular a lo largo del afio, concentrandose en los meses de octubre a abril. El total
analizado para estos afios muestra un promedio de 1079.3mm anuales (Figura 7). La
temperatura media anual para el periodo considerado es de 15,7 °C. En la Figura 7, se han
representado las temperaturas maxima, minimas y medias de La Plata. En el periodo estival,
durante enero se registra el mayor valor medio de temperatura (21.2°C). El valor medio
mensual maximo es de 24.4°C y corresponde al mes de enero y el medio de temperatura
minima a nivel mensual es de 6.3°C y corresponde al mes de julio (Figura 7).

La Plata Aero

Valores dimatologicos medios 1981-2010
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Figura 7. Precipitaciones promedios mensuales, Temperatura maxima y temperatura minima
medida en la Estacion La Plata Aero (Servicio Meteoroldgico Nacional).
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El balance permite apreciar la existencia de un pequefio déficit de agua en el suelo durante
el verano y un exceso, que es mas importante entre fines de otofio y principios de
primavera.

4.1.2. VIENTOS

Los vientos sobre el Rio de la Plata en general son leves y la intensidad promedio anual es
muy uniforme, elevandose a cerca de 5 m/s en la costa (Nagy et al. 1998). Los vientos mas
intensos en la regidn son del sector Sur (SE, S y SW) y los mas débiles del NW. Con
predominio de vientos hacia la costa (E, SE y NE) en primavera-verano y frecuencias de
viento similares en todas las direcciones en otono-invierno (Guerrero et al. 2002). Existe
una rotacion hacia-desde la costa de los vientos medios estacionales de verano a invierno,
asi como, un importante cambio en las velocidades del viento en verano e invierno,
consistente con un desplazamiento de estas estaciones a meses mdas tempranos y un
cambio en la direccidn de los vientos en las estaciones de transicion relacionado con una
mayor influencia de vientos del Norte.

4.1.3 GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA
4.1.3.1. Caracterizacion regional

El proyecto se emplaza sobre el Partido de Ensenada el cual se encuentra desde un punto
de vista de la geomorfologia regional, dentro de la region denominada Pampa Ondulada,
en el norte de la Provincia de Buenos Aires, cuyos limites son al Ne y E la planicie aluvional
del rio Parand y el estuario del Rio de la Plata, al Sur la divisoria de aguas de la Cuenca del
rio Salado que se encuentra en la Pampa Deprimida, al W y SW la Pampa Medanosa y al N
la Pampa Elevada en La provincia de Santa Fé.

La region llamada Pampa Ondulada se puede distinguir tres componentes con
caracteristicas distintivas en cuanto a su morfologia y origen, la Planicie Costera, la Llanura
baja y la Llanura alta, el area de emplazamiento del proyecto se encuentra dentro de la
Llanura baja.

Las unidades geomorfoldgicas que se pueden encontrar en el drea estudrico-mixta, se
describen a continuacion.

Albarddn costero: “Es una suave lomada que se desarrolla a lo largo del borde exterior de
la llanura costera, desde el extremo norte del area de estudio hasta Punta Blanca, con
excepcion del sector interrumpido por una escotadura erosiva de la costa. Lo forma una
sucesién de cordones de playa paralelos entre si que crecieron en el sentido de la deriva
litoral (hacia el NO) y, en consecuencia, encerraron por detras un area baja e inundable.”
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Corddn de Conchillas: Son geoformas positivas generadas por la acumulacion de valvas de
moluscos enteras y fragmentadas acompafadas por arenas finas. Constituyen formas
alongadas paralelas o subparalelas a la linea de costa. Estas geoformas han sido alteradas
por la explotacidn minera.

Llanura de fango: Zona de relieve plano-céncavo, cuyo limite interior esta marcado por un
pequefio escalén que marca la antigua linea de costa. Es la geoforma que impide que los
cursos drenen directamente al Rio, dispersando sus aguas al bafiado. Estos suelos en la
parte superficial presenta un material arcilloso aproximadamente con un metro de espesor,
por debajo un material de origen marino con estructura laminar, alternando capas arcillosas
y arenosas y restos de conchillas, por debajo en profundidad de aproximadamente dos
metros aparece un material loéssico con abundantes concreciones calcareas.

Barfiado: Son areas concavas que permanecen anegados en forma casi permanente. Se halla
cubiertos por vegetacion higrofila. La mineralizacion de los restos vegetales favorece la
formacidn en superficie de horizontes organicos, por debajo los materiales presentan una
secuencia similar al fango.

El drea a trabajar se emplaza al norte sobre un bafiado y al sur con el Parque Martin
Rodriguez.

4.1.4 SUELOS

Los suelo predominantes en la planicie costera del Rio de La Plata, son los denominados
Vertisoles hidromoérficos. La llanura costera del nordeste bonaerense constituye un
ambiente adecuado para el desarrollo de estos suelos, que adicionalmente poseen rasgos
hidromorficos por sus caracteristicas topograficas y la naturaleza de los sedimentos. Este
ambiente es desarrollado en una etapa evolutiva tardia pleistocena y transgresion del
holoceno. Limita al oeste con un escaldn topografico producto de la maxima transgresiva y
al este limita por la porcion subacua del delta del Parana. Es una franja de relieve plano-
concavo, con cotas menores a los 5msnm. La llanura de fango, esta ubicada en la parte distal
de la linea de costa cuyo ancho maximo se encuentra en la zona de Punta Lara y se estrecha
hacia el norte (hacia la zona de Berazategui). Las cotas medias oscilan entre 1.25 y 2.50
msnm y se encuentran recostada sobre la llanura continental. Los suelos se desarrollan en
la Facies Villa Elisa de la Formacién Las Escobas (3.500 a 2.500 afios AP) cuyos sedimentos
depositados en la etapa regresiva del mar, contienen abundante limo y arcilla. Los suelos
del fango se desarrollaron en un ambiente de humedad costero del rio de La Plata, con una
alta saturacion de los horizontes, rasgos de reduccion del suelo, estan afectados por
anegamientos frecuentes de origen pluvial y capa freatica alta, a profundidad general de
0.8 y 1m. Las condiciones hidricas sumadas a la topografia plano-cdncava y la vegetacion,
generan un sistema con marcados procesos de hidromorfia que afecta tanto a vertisoles
como a otros suelos de la planicie costera del rio. El espesor de materiales superficiales
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arcillosos es mayor en el suelo del partido de La Plata que en Ensenada, que es entre 50 y
80 cm de espesor. Todos los suelos, en la base, poseen material originario estratificado
sedimentario. Los horizontes A de estos suelos, en el drea de estudio, estdn muy
influenciados por el componente bidtico. La vegetacién de la planicie costera constituye
una porcion de los pastizales pampeanos de la pampa deprimida. Las comunidades
vegetales principales de la planicie costera son: praderas saladas, hunquillares,
espartillares, praderas himedas, juncales, pajonales, duraznillares, talares y pastizales
psamofilos. Particularmente, en la Llanura de fango se encuentran: 1) pradera salada:
comunidad haldfita de suelos y pantanos salinos y alcalinos (Distichlisspicata,
Distichlisscoparia y Sarcocorniaperennis); 2) pradera humeda: comunidad de suelos
humedos, terrenos bajos e inundables y bordes de lagunas (Carexbonariensis, Eleocharisp.,
Cyperussp., y Panicumsp.); 3) juncales, pajonales y duraznillares: comunidades de hidrofilas
(Schoenoplectuscalifornicus, Typha latifolia, Typhaangustfolia, Eryngiumsp. Y
Solanumglaucophyllum).

4.1.5 HIDROGRAFIA
4.1.5.1. Recurso hidrico superficial

La ubicacion del area del proyecto se encuentra desde el punto de vista hidroldgico
localizado en la Vertiente del Rio de La Plata. Los arroyos de esta vertiente tiene un
escurrimiento SO-NE, y desaguan en la planicie Costera y no en el Rio de La Plata, ya que
entre los 5msnm y el rio de La Plata se produce un cambio de pendiente regional minima
(menor a 0.03%), produciendo la perdida de energia de los arroyos los cuales se pierden en
cursos divagantes formando los banados, practicamente no existen los limites de las
divisorias de cuencas, los cursos son poco definidos produciéndose disefios de drenaje
anarquicos.
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Figura 8. Principales arroyos en la zona.
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La mayoria de los arroyos son de tipo perenne o permanente en los tramos inferiores de
sus cuencas, por el aporte subterrdneo, mientras que en los tramos medios y altos se
transforman en intermitentes, debido a que los cauces se ubican por encima de la superficie
freatica. Las datos de aforos existentes indican (Auge, 1995) un indice de escorrentia del
orden del 6% respecto a la lluvia, con caudales medios entre 30 y 70 L/s. En él puede
observarse en la planicie costera el caracter de los cauces que en la mayoria de los casos el
agua es conducida hacia el Rio de La Plata mediante canalizaciones, que tienen una
orientacién regional de descargas hacia el Noreste. En el area local del proyecto se observan
dos cursos superficiales que desaguan en el Rio de La Plata. Estos dos cursos provienen de
descargas urbanas provenientes de areas mas elevadas de la cuenca, actuando como
canales de descargas pluviales. Estos cursos han sido modificados por el hombre y
rectificados para su mejor funcionamiento. El curso ubicado en el oeste del proyecto nace
en las cuencas del rio Rodriguez — Don Carlos en el Partido de La Plata, los cuales se unen
en la planicie formando el Canal Villa Elisa. El curso ubicado en el drea este proviene de una
serie de canales nacientes en drenajes de la zona bajas del bafiado de Ensenada corriendo
paralelo al canal Villa Elisa y desembocando, luego de atravesar el area urbana de Punta
Lara, en el Rio de La Plata cerca del Club de Pescadores.
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Figura 9. Cuencas y Subcuencas

4.1.5.2. Recurso hidrico subterraneo .

El drea de estudio es caracterizada por estar localizada en el area denominada de planicie
costera desde las cotas 5msnm hasta la ribera del Rio de La Plata. Conforma un ambiente
mal drenado, cenagoso y con agua subterranea aflorarte o a muy poca profundidad vy
constituye una zona de descarga parcial del sistema de aguas subterraneas. Los cursos de
agua en esta planicie son divagantes sin un drenaje definido, es por ello que los cursos
principales han sido rectificados circulando el agua a través de canales realizados con el
objeto de acelerar el escurrimiento superficial hacia en rio de La Plata. En esta zona
predominan en superficie sedimentos Postpampeanos de origen estuarico y marino.

4.1.6. CALIDAD DE AIRE.

La regién comprendida por los Partidos de La Plata y Ensenada, cuenta con una poblacion
aproximada de 700.000 habitantes y presenta dos importantes fuentes emisoras de
contaminantes. En primer lugar, un importante polo industrial petroquimico (Ensenada), en
el cual se destaca la refineria de petréleo mds importante del pais, con una capacidad de
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procesamiento de unos 38.000 m3/dia de crudo. Cercana a ésta, se ubican otras industrias
subsidiaras productoras de compuestos aromaticos (benceno, tolueno, xilenos), alifaticos
(pentano, hexano, heptano), anhidrido maleico y coque de petrdleo, entre otros. Por otro
lado, el casco urbano de La Plata con un transito vehicular de unos 180.000 automotores
registrados, algunos con motores diesel utilizados para el transporte de pasajeros o cargas
de la mas variada indole. La zona control, ubicada al norte del partido de La Plata (Gonnet-
City Bell) cuenta con una estructura residencial, con un fuerte crecimiento urbano en los
ultimos anos.

En la region fueron seleccionadas tres zonas de analisis comparativo, en funcion del
relevamiento previo de pardametros de calidad de aire

e Zona industrial, con influencia del Polo Petroquimico de Ensenada

¢ Zona urbana, con influencia de transito vehicular (casco urbano de La Plata)

e Zona control, residencial con influencia limitada de transito y emisiones industriales
(Gonnet-City Bell).

Se analizaron las concentraciones de compuestos organicos volatiles (COVs), y material
particulado en suspensién en aire (MP) en aire extramuros en los Partidos de La Plata y
Ensenada, region caracterizada por dos fuentes principales de emisidén de contaminantes a
la atmodsfera: el Polo Petroquimico de Ensenada y el destacado transito vehicular del casco
urbano de La Plata.

Se colocaron 181 monitoreadores pasivos (3M 3500) y se tomaron 18 muestras de material
particulado (MP10 y MP2,5) utilizando un equipo muestreador de bajo caudal MiniVol TAS
en la region, diferenciando tres zonas: urbana, industrial y residencial (zona de referencia).
Los niveles de COVs fueron determinados por cromatografia gaseosa/MS, comprendiendo
25 compuestos entre n-alcanos, cicloalcanos, aromdticos, compuestos clorados,
terpenoides y cetonas. El contenido de MP fue determinado por gravimetria. Los datos
recogidos evidencian niveles de MP10 y MP2,5 superiores en la zona industrial respecto a
la urbana, y éstas dos superiores a la residencial. Los niveles de COVs siguen la misma
tendencia, siendo similares los hallados en zonas urbana y residencial. Los datos actuales se
comparan con los obtenidos en un trabajo anterior utilizando igual metodologia y en la
misma region, con una situacién novedosa, durante 2007-2008 se realizaron importantes
mejoras para disminuir las emisiones fugitivas en el Polo Petroquimico que redundd en una
franca disminucion de los tenores de COVs, tanto en Ensenada, como en la misma ciudad
de La Plata, sin embargo los niveles de MP son similares. Esta influencia de las emisiones en
zona industrial sobre el casco urbano de La Plata, se correlaciona con las direcciones de
vientos predominantes en la regién.

25



FAGULTAD
REGIONAL EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL 2018.

*U I N LA PLATA Prolongacién de la Autopista R. Balbin (Buenos Aires-La Plata) hacia

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA NAcioNAL  Ensenada mediante la mejora y readecuacion del Camino Rivadavia

Zona Industrial Zona Urbana

140 0

130 =4

2 19992002 B 1999-2002

110 i

Lo 52007-2010 20072010
Lo L B
E 7 E 24

70
2 w0 il

50

10 iid

30

20 -

10

oL . —

COVs lolal Acanos Aomaticos BTEX  Clorados Terpenos COvs total Acanos Aomalicos BTEX  Clorados  Terpenos

Figura 10. Concentracién de COVs.

4.1.7. RUIDO Y VIBRACIONES

La Evaluacién de Impacto Acustico (EIAc) realizada en zonas aledafias a la planta de la
refineria YPF en La Plata, durante el mes de agosto de 2016, realizado por el Laboratorio de

Acustica y Luminotecnia (LAL-CIC), mostro los siguientes resultados sobre los siguientes
puntos ensayados.

Figura 11. Puntos de analisis de ruido. Interior de la vivienda (1-7). En la via Publica (8-10)
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Ruidos en el interior de las viviendas. Habiéndose seleccionado puntos representativos de
diferentes receptores (zonas: hospitalaria, educativa, residencial), y aplicando la
metodologia y el criterio de evaluacidn de la norma IRAM 4062/16, pudo determinarse que
en los casos evaluados, el ruido al que estan expuestas las personas en el interior de las
edificaciones “ES MOLESTO”, salvo en la posicion 4. Pero debe aclararse que en esta
posicion las mediciones se hicieron con una direccion de viento tal que propagaba el ruido
hacia el lado contrario al de la vivienda. Dado que esta vivienda estd ubicada muy cerca de
la destileria, podria estimarse que con viento a favor (desde la fuente hacia el receptor), la
calificacion del ruido podria ser “molesto”. Las mediciones en el Hospital El Dique muestran
que el nivel de ruido excede en mucho al nivel esperable para que las personas internadas
alli no sufran molestias por exposicion a ruido.

Ruidos en la via publica. Los resultados arrojan que el trafico rodado de las zonas
estudiadas es muy intenso, pero que los camiones objeto de este estudio constituyen un
porcentaje reducido del mismo. El impacto negativo del ruido del transito no puede
atribuirse a la circulacion de camiones asociados con el funcionamiento de las plantas
industriales.

El Parque Martin Rodriguez se establece como una posible barrera acustica entre la avenida
Rivadavia y el ruido generado por la industria petroquimica.

Vibraciones

En relacién a las vibraciones fueron ensayados tres puntos ( Calle 122 y avenida Rivadavia,
Avnida Rivadavia Avenida Rivadavia y Avenida Bossinga), con un Equipo SVAN 958.
Medidor de vibraciones con Analizador de Espectro en Tiempo Real (Analisis FFT, Bandas
de Octavas y Bandas 1/3 Octava). Serie No 28876/19198/22823. Las tomas de muestras se
realizaron sobre la acera, en la linea de edificacidon (fachada),de los inmuebles que fueron
elegidos como los puntos en el que se registrarian las vibraciones que produciria el paso de
los camiones.
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Figura 12. Vibraciones.
Se han empleado en esta evaluacion las siguientes Normas y criterios:

- Daio a estructuras, Normas IRAM 4077, DIN 4150 y BS 7385.

Los niveles de velocidad de vibracidn registrados en los tres puntos de medicién son muy
inferiores a los limites de dafio a estructuras establecidos en las Normas IRAM 4077, DIN
4150y BS 7385, por lo que no representan peligro para las construcciones.

- Molestia a vecinos, IRAM 4078, parte 2, e ISO 2631, parte 2

Las Normas IRAM 4078, parte 2, e ISO 2631, parte 2, permiten evaluar las vibraciones en
relacion a molestia a vecinos. Para ello es necesario ponderar por frecuencia el valor eficaz
de la aceleracién medida en el punto de aplicacion de la misma. Esto exige medir en el
interior de los inmuebles presuntamente afectados. La Clsificacion obtenida tanto en
horario diurno como nocturno, es de una Vibracion no molesta.
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4.2. MEDIO BIOLOGICO

El proyecto se emplaza entre dos areas urbanas, la ciudad de La Plata y Ensenada, y zonas
periurbanas. Los principales ecosistemas estdn dadas por las lagunas artificiales, el bafiado
ubicado al Noreste del Camino Rivadavia y el Parque Martin Rodriguez.

Figura 13. Recursos Hidricos superficiales. (1 Laguna de Los Patos. 2-3 y 4 Lagunas del Aeroclub.
5. Arroyo del Gato), 7 Bafiado y 8 Parque Martin Rodriguez.
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4.2.1. FLORA Y VEGETACION

La flora y la vegetacion se corresponde con la tipica flora pampasica. Los pastizales pampeanos se
componen de cebadilla criolla, paja voladora, flechilla negra, romerillo blanco, carqueja, yerba de
oveja, trébol, abrojo, machin y manzanilla. Sobre el bafiado desarrollan pastizales, cardo santo,
hierba de la pampa (Figura 14 y 15).

Figura 15. Vegetacién observada en el Bafiado ubicado al noreste del camino Rivadavia.
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Dentro del Parque Martin Rodriguez, la especie forestal que sobresale es el Eucalyptus
Camaldulensis, conocido como eucalipto rojo. Esta especie recupera suelos degradados y
captura grandes cantidades de CO; comparado con otras especies, debido a que tiene una
mayor tasa de crecimiento y a que su madera posee una mayor densidad, es que puede
acumular mas carbono por unidad de volumen.

Figura 17. Eucalyptus Camaldulensis,.

Se trata de una especie arbdrea que puede llegar a alcanzar los 50 m de altura, de hoja
perenne, con la copa muy grande y densa, el tronco grueso, con corteza caediza, lisa, blanca
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con tonos pardos o rojizos que con los afios puede llegar a desprenderse por completo. Las
hojas juveniles son alargadas, con el apice en forma de pequefia punta, sin pelos, mientras
que las adultas, son algo mas anchas y el dpice mas o menos acuminado, de color verde. Las
flores se reunen en inflorescencias de tipo umbela, dispuestas en las axilas de las hojas,
formadas cada una por entre 5y 12 flores. El fruto es una capsula de 5 - 8 mm, subgloboso
u ovoideo, con numerosas semillas en su interior.

Por otra parte, en el parque se puede observar la especie autdctona ceibo. Mientras que en
las zonas de lagunas predominan las totoras, juncos, cafiaverales y espinillos.

Figura 19. Fumo bravo (Solanum granulosum leprosum)
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4.2.2. FAUNA SILVESTRE

La Fauna que se presenta en la zona, esta representada por peces en las lagunas y aves en la zonas
de laguna y del Parque Martin Rodriguez.

4.2.2.1 Peces

En las lagunas se presentan variedad de peces pequefios y de poco valor turistico o comercial.
Siendo los principales los pejerreyes (Basilichthys bonariensis), los dientudos (Acestrorhamphus
jenynsi), bagaritos (Parapimelodus valenciennesi), sabalitos (Pseudocurimata gilberti) mojarras
(Cheirodon interruptus , Hyphessobrycon anisitsi, Astyanax cf. Eigenmanniorum, Bryconamericus
iheringi) y palometas (Cichlaurus facetus ) Figura 20.

Figura 20. Arriba derecha, Mojarra. Arriba izquierda, Palometa. Abajo Pejerrey pampeano.

4.2.2.2 Aves

En el Parque Martin Rodriguez se ha realizado la observacion sistematica de aves encontrando
diferentes especies presentadas en la figura 21. Asimismo, se ha observado gran variedad de
especies de aves en la laguna de los Patos, figuras 22-25, tomadas por integrantes del Club de
Observadores de Aves.
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Figura 21. Relevamiento de aves por observacion en el Parque Martin Rodriguez.
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Figura 24. Gallineta comun (izquierda), Martin Pescador hembra (derecha).
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Figura 25. Carpintero real (izquierda), Hornero (derecha).

4.2.3. ECOSISTEMAS

Uno de los principales ecosistemas que se presentan es la Laguna de los patos, se trata de una laguna
artificial, cuadrada, producto de una excavacién, y que se mantiene con el agua de lluvia y con la
crecida del Rio de la Plata cuando hay sudestada y entra por un arroyo. Pese a estar entre medio de
dos ciudades, la usina y la propulsora, sus aguas son limpias y poco contaminadas. La cercania del
Ceamse, que se encuentra enfrente, la provee de una cantidad descomunal de gaviotas y por el
ambiente que la rodea, pantanos y humedales, presenta una gran biodiversidad de aves muchos
patos, ciguefias, chajas, pollonas, gallaretas, hay peces también y algunos anfibios que son los
marcadores de su buena salud ambiental.

Figura 26. Fotografia de Laguna de Los Patos cubierta de vegetacion flotante.
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4.2.4 PATRIMONIO NATURAL Y AREAS PROTEGIDAS

El parque provincial gobernador Martin Rodriguez se encuentra ubicado en el darea
complementaria uno (c1), integrando la zona de uso especifico esparcimiento 1 (UEE1). El
Parque Gobernador Martin Rodriguez se encuentra ubicado en el tramo comprendido entre
los Caminos Rivadavia (Ruta Prov. N° 13) y el Camino Ing. Humet (Ruta Prov. N° 15)
correspondiéndose con la Parcela 158 “e”.

Este Parque ha sido creado por Ley Provincial N2 5.019, en las tierras conocidas como “los
banados de Ensenada”, no aptas para fines agricolas o ganaderos, con el propdsito de
sanear los efectos del bafiado y aumentar el nivel del suelo al conformarse el ecosistema,
utilizando para ello diversas especies de eucaliptus cuya plantaciéon tuvo lugar en las
décadas de 1930 -1940. Consta de una superficie de 202 hectdreas y cumple una funcién
ambiental equilibradora habida cuenta la conocida densidad industrial de la region.

Figura 27. Camino Rivadavia (RP N°13) y Parque Martin Rodriguez.
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4.3. MEDIO SOCIO CULTURAL

4.3.1. LOCALIDADES ASOCIADAS AL PROYECTO Y VIAS DE ACCESO.

El Partido de Ensenada se encuentra ubicado en el noreste de la Provincia de Buenos Aires,
a unos 60 Km de la capital de la republica, la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y a unos 7
Km del centro de la capital de la provincia, la ciudad de La Plata. Limita al noroeste con el
Partido de Berazategui, al noreste con el Rio de la Plata, al sudeste con el partido de Berisso
y al sudoeste con el partido de La Plata.

San Miguel 1
E3 O
EX
d Caseroa Buenos Aires
Whert Moren Avellaneda
=3 0
2] Quilmes
o
&0 Lomas de ol £
Zamora
Florencia
Varela 4 (31§ ENSENI&DI&
N 14 A
X! ! 4 | .
e Ezo [ 14 ]
£ - City Ball . Forieo
Carla : 14
Spegazzin iy Free. Peron La Plata L
I - 13} a Blnlandra
0 " [ 53 | 08 He
K 18]

(11 ]

Figura 28. Mapa de Ensenada y su localizacion.

Los Accesos v las vias de comunicacion hacia la ciudad de Ensenada y el area involucrada en
el proyecto son:

¢ Ruta Provincial N2 11 - Avenida Domingo Mercante, prolongacién de la Diagonal 74 de la ciudad
La Plata: El inicio se produce en el puente sobre el Arroyo Boca Cerrada ,coincide con el Camino
Costanero Almirante Brown hasta la rotonda donde se bifurca hacia la calle 122, limite entre los
partidos de Ensenada y La Plata.

¢ Ruta Provincial N2 13 - Camino Rivadavia, prolongacidn de la avenida 32 de La Plata hasta el limite
con la Zona Franca.: Con solo 26 km de longitud conecta a las ciudades de Ensenada y La Plata.

¢ Ruta Provincial N2 19, paralela al limite con el partido de Berazategui, conecta Villa Elisa con Boca
Cerrada.

¢ Ruta Provincial N2 15 - Avenida Bossinga: une Ensenada con Punta Lara.

¢ Ruta Provincial N2 215 - Camino Gobernador Vergara - Avenida B. Cestino, prolongacidn de la calle
43 de La Plata, como acceso al Puerto y Zona Franca.

38



E‘ég‘%:ﬁf EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL 2018.
|_A PLATA Prolongacion de la Autopista R. Balbin (Buenos Aires-La Plata) hacia
UNWERsmAD TECNDLOGICA nacionaL  Ensenada mediante la mejora y readecuacion del Camino Rivadavia

¢ Avenida Almirante Brown — Camino costanero en Punta Lara: recorre todo Punta Lara paralelo a
la costa del rio de La Plata hasta Ensenada.

¢ Autopista La Plata-Buenos Aires: une Ensenada con la Capital Federal.

Y conexidn con las siguientes autovias:

¢ Ruta Provincial N°1 — Desde Rotonda Gutierrez —Alpargatas hasta calle 8 y Av. 32 La Plata.

¢ Ruta Provincial N2 10 - Avenida del Petréleo Argentino. Conecta Berriso hasta calle 122- Ruta N211
e Ruta provincial N2 14 — Conecta el diversos partidos del denominado Gran Buenos Aires con el
Partido de La Plata

¢ Ruta provincial N2 36 — Desde el Riachuelo a la altura de Avellaneda hasta empalmar con la ruta
Provincial N2 11.
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Figura 29. Mapa de Rutas partldos varios. Fuente: SIG ideBA.

El ferrocarril forma parte esencial en la conexion del puerto y las industrias con las zonas
productivas y los mercados internos y externos. La Red Ferroviaria del Puerto se relaciona
de manera directa con los demas ferrocarriles concesionados, interconectdandose a través
del N.C.A. con el Centro y Norte del pais, FEPSA con la Zona Oeste, Ferrosur Roca con la
zona Sur y por medio de A.L.L. con el Cuyo, Centro, Mesopotamia y el vecino pais de Brasil.

No existe acceso ferroviario para pasajeros, siendo la estacion mas cercana la de la ciudad
de La Plata.

39



FAGULTAD
REGIONAL EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL 2018.

*U I N LA PLATA Prolongacién de la Autopista R. Balbin (Buenos Aires-La Plata) hacia

UNIVERSIDAD TECNOLGGICA NAcloNAL  Ensenada mediante la mejora y readecuacion del Camino Rivadavia

Figura 30: Mapa de traza de ferrocarriles. Fuente: Instituto Grafico Nacional 2007.

Por lo tanto, podemos concluir que el drea de influencia indirecta del proyecto es amplia 'y
que su desarrollo tendrd como consecuencias una mayor conectividad entre las ciudades
de Ensenada, La Plata y la Ciudad Autéonoma de Buenos Aires.

Asimismo el drea de influencia directa de la obra esta determinada por la Ruta Provincial N
13 en su desarrollo como Camino Rivadavia desde la calle 120 en La Plata hasta la avenida
Bossinga en la ciudad de Ensenada. Los frentes de las viviendas y las calles aledaias. En fase
constructiva, también se considera el espacio ocupado por el obrador.

4.3.2. POBLACION Y VIVIENDA

La poblacidn censada en el Partido de Ensenada, durante el Censo Nacional de Poblacién,
Hogares y Viviendas 2010 (CNPHyV 2010) fue de 56.729 habitantes, con un factor de
crecimiento del 10,26 % respecto a datos del afio 2001, siendo este porcentaje similar a la
tasa media de crecimiento para el total de la provincia de Buenos Aires. El partido de
Ensenada posee una superficie total de 101 km?, y en funcién a la cantidad de habitantes

40



FAGULTAD
REGIONAL EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL 2018.

*U I N LA PLATA Prolongacién de la Autopista R. Balbin (Buenos Aires-La Plata) hacia

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA NAcioNAL  Ensenada mediante la mejora y readecuacion del Camino Rivadavia

su densidad es de 561,7 hab/ km?, un valor muy superior al promedio del total de la
Provincia.

PARTIDO POBLACION SUPERFICIE DENSIDAD
2001 2010 km? hab/ km?
TOTAL BUENOS 13.827.203 15.625.084 307.571 50.08
AIRES
ENSENADA 51.448 56.729 101 561.7

Tabla 2. Poblacion y superficie. Fuente: INDEC. CNPHyV 2010y 2001.

La distribucidn por edad y sexo permite concluir que se trata de una poblacién joven, y con
distribucién uniforme entre hombres (49%) y mujeres (51%).

15 10 5 0 ] 10 15
B Hombre B Mujer

Figura 31. Piramide de Poblacion del partido de Ensenada. Fuente: Elaboracién propia a CNPHyV
2010

Se observa en la pirdmide poblacional de transiciéon o con forma de “campana” debido a la
concentraciéon entre los rangos de edades 5-24 afos y una reduccién de nacimientos. Se
deduce que la poblacién masculina solo es mayor para edades menores a 14 afios, en los
siguientes rangos de edades el porcentaje de mujeres es mayor en el orden de 2 a 4 puntos
porcentuales.
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Figura 32 Densidad de Poblacion por radio censal.

Como se puede observar en la figura 32, se desarrollan tres areas urbanas, ellas son
Ensenada, El Dique y Punta Lara. También se puede identificar una zona rural extensa con
poco desarrolloy areas adyacentes a las urbanas con diversos destinos: industrial, comercial
espacios verdes, residencial y de reserva, segun la Ordenanza de Uso de Suelo N2 977/83.

La cantidad de viviendas censados en el 2010 fueron 19.370, con un promedio de 3,41
habitantes por hogar. Por lo tanto, podemos concluir que el area de influencia directa del
proyecto involucra dos zonas de alta densidad poblacional, siendo los tramos 1 y 3 de la
Seccién 2. Repavimentaciéon y duplicacion de la calzada del Camino Rivadavia, los mas
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comprometidos al momento de organizar los desvios, los cierres de las calles debido a la
obray la sefializacién.

Respecto a la calidad de los materiales, el INMAT se refiere a la calidad de los materiales
con que estan construidas las viviendas (material predominante de los pisos y techos),
teniendo en cuenta la solidez, resistencia y capacidad de aislamiento, asi como también su
terminacion.

INMAT DESCRIPCION % VIVIENDAS

| Calidad I: la vivienda presenta materiales resistentes y sélidos tanto 70.67
en el piso como en techo; presenta cielorraso.

1l Calidad IlI: la vivienda presenta materiales resistentes y sélidos tanto 15.48
en el piso como en el techo. Y techos sin cielorraso o bien materiales

de menor calidad en pisos.

1] Calidad Ill: la vivienda presenta materiales poco resistentes y sélidos 12.87
en techo y en pisos.

v Calidad IV: la vivienda presenta materiales de baja calidad en pisos y 0.98
techos.

Tabla 3. Porcentaje de viviendas segun la clasificacion INMAT

Estos datos permiten concluir que en el partido hay un alto porcentaje de viviendas en
condiciones aceptables de habitabilidad, y que mas del 84,60 % de la poblacién posee
viviendas con materiales resistentes y sélidos tanto en piso como techo.

4.3.3. INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS BASICOS

En cuanto a los servicios sobre un total de hogares de 17.443, la presencia de los mismos
en porcentaje de hogares es el siguiente:

SERVICIOS Sl (%) NO (%)
DESAGUES A RED (CLOACA) 47 53
AGUA DE RED 99 1
GAS DE RED 62 38
ALUMBRADO PUBLICO 95 5
PAVIMENTO 97 3
ENERGIA ELECTRICA DE RED 99 1

Tabla 4. Servicios. Fuente: elaboracién propia con datos C.N.P.H. y V. 2001 y 2010. Refiere a la
“existencia en el segmento de al menos una cuadra pavimentada” cuyo material puede ser cubierta
asfaltica, adoquines de piedra, madera u hormigon.

Puede apreciarse que el mayor déficit corresponde al servicio de conexion a la red cloacal,
ya que solo el 47% de la poblacidn posee este tipo de conexion. El restante 53% de la
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poblacion posee los siguientes tipos de desaglies: el 33% A cdmara séptica y pozo ciego, el
17% a pozo ciego, el 1% a hoyo u excavacién en la tierra y por ultimo el restante 2% no
posee retrete.

Respecto a este déficit en servicio cloacal segun informes obtenidos a nivel municipal se
indica la reversion de esta tendencia ya que se encuentra en ejecucion el Programa de
Mejoramiento de Barrios (PROMEBA?) en los barrios Piria, EI Molino, Club de Pesca y El
Zanjon, con una poblacién beneficiada del orden de los 6.465 habitantes.

Los proyectos en ejecucién de PROMEBA constituyen el complemento de la red de agua, la
red cloacal, vial, nexo cloacal y estacion de bombeo, asi como también la planta de
tratamiento de liquidos cloacales.

La prestacion de los servicios se reparte entre empresas privadas y el municipio. La energia
eléctrica de red es prevista por EDELAP, el gas por Camuzzi Gas Pampeana y el agua y
desaglies de red por Aguas Bonaerenses (ABSA S.A.), mientras que el alumbrado, barrido y
limpieza dependen de la gestion municipal.

4.3.4 EDUCACION

Segun los datos que proporciona el ultimo Censo Nacional, la tasa de alfabetismo es del
99% del total de la poblacién. El 40% de la poblacion mayor o igual a 15 anos posee el
secundario como maximo nivel de instruccion. En el siguiente cuadro se resume el maximo
nivel de educacidén alcanzado sobre la poblacion mayor a 15 afios.

Maximo nivel de educacion alcanzado Habitantes (sobre un total de % (sobre un 79.96 % de
sobre la poblacion mayor a 15 afios 42.119 hab.) la poblacién)
SIN INSTRUCCION 654 1.55
PRIMARIO INCOMPLETO 3414 8.11
COMPLETO 10043 23.84
SECUNDARIO INCOMPLETO 10558 25.07
COMPLETO 9909 21.39
SUPERIOR NO INCOMPLETO 1295 3.07
UNIVERSITARIO COMPLETO 1984 4,71
SUPERIOR INCOMPLETO 3316 7.87
UNIVERSITARIO COMPLETO 1846 4.38

Tabla 5. Poblacion de 15 afios 0 mas por méaximo nivel de instruccion alcanzado. Partido de
Ensenada. Fuente: elaboracién propia con datos C.N.P.H. y V. 2010.

Existe un total de 72 unidades educativas, 49 de ellas destinadas a la educacion en los
distintos niveles, inicial, primario, secundario y superior. Por otra parte, existen 23 unidades

44



FAGULTAD
REGIONAL EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL 2018.

*U I N LA PLATA Prolongacién de la Autopista R. Balbin (Buenos Aires-La Plata) hacia

UNIVERSIDAD TECNOLGGICA NAcloNAL  Ensenada mediante la mejora y readecuacion del Camino Rivadavia

educativas que corresponden a diferentes modalidades entre las que se encuentran 3
establecimientos de Educacién Técnico Profesional a nivel secundario, 11 establecimientos
de educaciéon de jovenes y adultos, en los niveles primario, secundario, con espacios de
fortalecimientos y de formacién profesional. Existen 4 unidades educativas de educacion
especial que cuentan con niveles primarios, secundarios, formacion integral y formacién
laboral. Por otra parte se cuenta con unidades educacion artistica donde se brindan cursos
y talleres. Ademas existen Centros de educacion fisica y también centros de educacion
comunitaria donde se presenta la modalidad Psicologia comunitaria y pedagogia.

MODALIDAD Y NIVEL UNIDADES ALUMNOS
EDUCATIVAS

TOTALES 72 16817

NIVELES TOTAL 49 11813
INICIAL 17 2886
PRIMARIO 18 5220
SECUNDARIO 12 3341
SUPERIOR 2 366

MODALIDADES VARIAS 23 5004

Tabla 6. Niveles educativos y cantidad de establecimientos. Fuente: Direccion de Informacion y
Estadistica. Relevamiento Final 2013.

A modo resumen se presentan la cantidad de alumnos segun nivel y segun establecimientos
publicos o privados.

Privado

- . - .[h[dtd1
I

Mivel Inicial Mivel Primario Nwvel Secundario Nivel Superior

Alumnos {miles)

e ]

Figura 33. Cantidad de alumnos por nivel educativo segln establecimiento. Fuente: Direccion de
Informatica y Estadistica. Relevamiento Final 2003.

Sobre la zona de influencia del proyecto, se encuentran las Escuela N 14, N 15y N 16 y el
colegio Don Bosco. Por otra parte, en el Partido de La Plata se encuentran las Escuelas N 5
y N 7, y los Colegios San Antonio y Santa Marta.
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4.3.5. SALUD

El partido de Ensenada estda comprendida en la Region Sanitaria XI, compuesta también por
los municipios de Berisso, Brandsen, Caiuelas, Castelli, Chascomus, Lezama, Dolores,
General Belgrano, General Paz, La Plata, Magdalena, San Miguel del Monte, Pila, Presidente
Perén, Punta Indio, San Vicente y Tordillo.

Figura 34. Mapa de Municipio de Regidn Sanitaria XI. Fuente Ministerio de Salud Provincia de
Buenos Aires

La atencién de salud es prestada por 2 Hospitales Zonales, el Hospital Zonal de Agudos Dr.
Horacio Cestino y el Hospital Zonal Especializado en Crdénicos El Dique, y 3 clinicas privadas:
Clinica Instituto Médico de la Rivera, Instituto Médico Privado Alberdi y Clinica de la
Comunidad. Por otra parte, cuenta con 13 Unidades Sanitarias Primarias Municipales,
distribuidas en el partido. En el Dique se encuentra el Centro Unico Coordinador de Ablacién
e Implante de la Provincia de Buenos Aires y un Centro de Integracién Comunitaria.

Asimismo, sobre el drea de incidencia del proyecto y ubicados en el Partido de La Plata se
encuentran los Hospital Zonal de Agudos Dr. Ricardo Gutiérrez y el Hospital interzonal
General de Agudos Dr. Rodolfo Rossi
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Figura 35. Unidades Sanitarias. Partido Ensenada. Fuente: Informe de gestion de la Municipalidad
de Ensenada 2014.

4.3.7. ACTIVIDADES ECONOMICAS Y DE SERVICIOS

Condicién de actividad (CONDACT) Comprende a la poblacién de 14 o mas afios que, en el
periodo de referencia adoptado por el Censo, estuvo:

Ocupada: poblacion que durante por lo menos una hora en la semana anterior a la fecha
de referencia del censo desarrollé cualquier actividad (paga o no) que genera bienes o
servicios para el “mercado”. Incluye a quienes realizaron tareas regulares de ayuda en la
actividad de un familiar, reciban o no una remuneracion por ello y a quienes se hallaron en
uso de licencia por cualquier motivo. Se excluye de la actividad econdmica los trabajos
voluntarios o comunitarios que no son retribuidos de ninguna manera.
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Desocupada: es la poblacién que no halldandose en ninguna de las situaciones descriptas,
desarrolld, durante las cuatro semanas anteriores al dia del censo, acciones tendientes a
establecer una relacién laboral o iniciar una actividad empresarial (tales como responder o
publicar avisos en los diarios u otros medios solicitando empleo, registrarse en bolsas de
trabajo, buscar recursos financieros o materiales para establecer una empresa, solicitar
permisos y licencias para iniciar una actividad laboral, etcétera).

Econdmicamente inactiva: comprende a la poblacion de 14 y mas anos no incluida en la
poblacién econédmicamente activa. Incluye a jubilados, estudiantes y otras situaciones.

La poblacion econdmicamente activa dentro del partido representa el 51% del total de la
poblacidn. De este porcentaje econdmicamente activo el 55% es poblacion masculina y el
restante 45% femenina.

Del total de la poblacion activa, la condicidon de actividad se determind en: el 92,5% se
encuentran en situacion ocupada, y el 7,5% en condicion de desocupado. La categoria
poblacion No econdmicamente Activa representa el 22,3% de la poblacion total del partido,
siendo el 31,3% masculina y el 68,7% femenina.

Respecto a las actividades productivas y comerciales que se desarrollan dentro del partido
segun el Censo Nacional Econdmico 2004/2005, se destaca la industria manufacturera
debido a la gran cantidad de puestos de trabajos ocupados.

A continuacion se detalla cada para cada rubro los puestos de trabajos ocupados.

48



FAGULTAD
REGIONAL EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL 2018.

*U I N LA PLATA Prolongacién de la Autopista R. Balbin (Buenos Aires-La Plata) hacia

UNIVERSIDAD TECNOLGGICA NAcloNAL  Ensenada mediante la mejora y readecuacion del Camino Rivadavia

PUESTOS DE TRABAJO OCUPADOS
SECTOR DESCRIPCION SN S
CENSALES | yoTAL | AsaLariapos|  NO
B Pesca y servicios conexos
C Explotacion de minas y canteras 3 45 45 -
D Industria Manufacturera 51 4.260 4.210 50
E Electricidad, gas y agua i s 3 5
- Comercio al por mayor, al por 420 S25 396 529
menor ¥y reparaciones
G Hoteles y restaurantes 26 as s 43
H Transporte, almacenamiento vy 57 422 380 42z
comunicaciones
1 Intermediacion financiera y otros = 5 2 3
sarvicios financiaros
] Servicios inmabiliaros, 26 195 168 27
empresanales y de alguiler
K Obras sociales
L Ensefianza 8 199 137 2
M Servicios sociales v de salud 41 200 168 32
] Servicios comunitanos, sociales y 75 300 238 62
personales n.c.p,

Tabla 7. Unidades censales, puestos de trabajo ocupados. Fuente: Direccién provincial de
Estadistica.

4.3.7. INDUSTRIAS

Dentro del partido de Ensenada se encuentra conformada un area de uso industrial. Los
complejos siderurgico, petroquimico, zona franca y el puerto convierten al partido en un
polo industrial destacado en toda la regiéon. Las empresas mds importantes son:

e Ternium- Siderar . Ternium es una empresa productora de aceros planos y largos,
establecida en el partido pertenece al grupo Techint que integra a las siderurgicas Hylsa e
Isma (México) y Siderar en Argentina. Ternium estd compuesta por varios centros
productivos, el ubicado en el partido Ensenada es Siderar, la mayor empresa siderurgica de
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la Republica Argentina. La planta ubicada en Ensenada trabaja el acero en frio proveniente
de la planta de Ramallo, elabora productos de laminacion en frio.

¢ YPF Refineria y Petroquimica. El Complejo Industrial La Plata (CILP) es uno de los mas
importantes en América del Sur y de la Argentina, se emplaza dentro del partido de
Ensenada y pertenece a YPF (Yacimientos Petroliferos Fiscales). Posee la capacidad de
procesar todas las variedades de crudo que se producen en el pais, obteniendo una amplia
gama de productos.

e PETROQUIMICA PETROKEN S.A. La empresa Petroken— Petroquimica Ensenada S.A. es el
principal productor de polipropileno de la Argentina, pertenece a la compafia multinacional
Lyondell Basell Industries N.V. siendo esta la mayor compafiiia de polipropileno a nivel
mundial, con ventas en las de 120 paises y con propiedad de tecnologias lideres en la
produccidon de estos productos. Petroken inaugurd su planta de polipropileno con una
capacidad de 100.000 toneladas/afio para abastecer a los principales mercados de la
Argentina asi como también para exportacion. En el afio 1999 aumentd su capacidad a
180.000 toneladas/afio e inaugurd una planta de compuestos de ultima generacion para
abastecer la region con poleolefinas de avanzada (capacidad actual: 20.000 toneladas/afio).

e COPETRO. La firma COPETRO S.C. se instalé en el afio 1983 en la zona del Barrio
Campamento, se encuentra dentro de la jurisdiccion del puerto sobre la zona de operatoria
portuaria. Opera graneles soélidos de carbdn calcinado de petrdleo. La zona franca esta
ubicada en las inmediaciones del Puerto, con una superficie de 70 has. La creacidn de esta
zona franca con un régimen especial de exenciones impositivas y aduaneras tuvo como
objetivo la fomentacion de radicacion de industrias con plantas de alta tecnologia y cuya
produccion se destine a la exportacion, especialmente aquellos bienes de consumo final. El
Puerto de La Plata inaugurado en 1890, fue el epicentro de la actividad econdmica e impulso
el crecimiento de las ciudades de Ensenada, Berisso y La Plata. Entre 1960 y 1990 se produjo
la especializacion del Puerto y la definitiva paralizacion de la actividad frigorifica. Pequefios
astilleros, frigorificos y curtiembres, Petroquimica Ipako (1962), Propulsora Siderurgica
(1969), Petroquimica General Mosconi (1974), Copetro S.A (1978), la creacion del Polo
Tecnolégico e Informatico de Berisso (1989) y el funcionamiento, desde 1990, de un
Poligono Industrial en las instalaciones del ex — frigorifico Swift, dieron forma a la actual
configuracion del complejo portuario industrial del area.
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Actualmente cuenta con modernizacién en su infraestructura, una nueva terminal
denominada TecPlata y un calado mayor que permite el desarrollo de la comercializacién
en contenedores.

e CENTRAL TERMOELECTRICA. Sobre la Ruta Provincial 11 y el canal del Gato, se encuentra
emplazada la Central Termoeléctrica Ensenada de Barragan. La disposicidon de la planta
respeta esta zona para la recreacion. La Central Térmica tiene una potencia nominal de 560
MW siendo del tipo ciclo abierto compuesto por 2 unidades de turbina de gas de 280 MW
nominales c/u con sus equipos auxiliares y sistemas anexos.

e CEAMSE-ENSENADA. El Complejo ambiental Ensenada se encuentra en Diagonal 74 y
Arroyo el Gato, dentro del partido de Ensenada y fue inaugurado en marzo de 1982. Recibe
los Residuos solidos urbanos de los partidos de Berisso, Ensenada, La Plata, Brandsen y
Magdalena en un promedio de 1.060 tn/dia. Desde diciembre de 1994 se encuentra en
actividad una Planta de Tratamiento de liquidos lixiviados que fue ampliada en el 2009 para
llegar a una capacidad de 200 m3/dia.

El Complejo ambiental Ensenada se encuentra en el area de influencia de los acuiferos
Pampeano y Puelche, por lo que laboratorios externos a CEAMSE realizan controles
cuatrimestrales de las aguas subterraneas en los 17 pozos de monitoreo para verificar que
no haya contaminacion por flujo de liquidos lixiviados. Asimismo, en forma semestral se
llevan a cabo controles en las 3 estaciones de muestreo de aguas superficiales. En cuanto al
control de las emisiones gaseosas y del control de la calidad del aire, el Complejo cuenta
con 4 estaciones de monitoreo que realizan controles mensuales junto con laboratorios de
la CNEA.

4.3.8. ACTIVIDADES TURISTICAS Y CULTURALES

Ensenada posee una importante transcendencia cultural ya que ha formado parte de la
historia institucional, cultural y social del pais. Particularmente es conocido por el Fuerte de
Barragan, ubicado en la interseccion de la Av. Alte. Brown y Cno. Regatas, que debe su
nombre a la familia de Antonio Gutiérrez Barragan. Este es el inico monumento de la época
del Virreinato en la zona, si bien fue reconstruido hacia el afio 1800, luego de haber sido
destruido por una sudestada. Esta declarado Monumento Histérico Nacional.

Dentro del partido hay 5 circuitos Turisticos:

e Circuito Punta Lara: el mismo esta comprendido por la Parroquia Stella Maris, la Reserva
Natural de Punta Lara, el ex Jockey Club (actualmente Club Universitario), la Pérgola Stella
Maris y el muelle de pescadores.
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Circuito Dique: compuesto por el Parque Martin Rodriguez, el ex Hospital Naval Rio
Santiago, el Dique N2 1, la fabrica de sombreros y el edificio neoclasico de Camuzzi Gas
Pampeana (ex Gas del estado).

e Circuito Barrios el Farol y Campamento: este posee los atractivos del Puente Giratorio, el
Puente Holandés, el edificio de la antigua usina, el antiguo club YPF, la estacion Dock
Central, el mirador Cuatro Bocas, la estacidon de ferrocarril Rio Santiago y la Capilla Nuestra
Sra. De Lujan.

e Circuito Barragan: comprende el Fuerte Barragdn y Museo Historico, el Palacio Piria y el
Club Regatas.

e Circuito Centro: se encuentran el Palacio Municipal, el Centro Cultural “Vieja Estacién”, la
Iglesia Nuestra Sefiora de la Merced, la Casa Barceld, la Sociedad de Bomberos Voluntarios
y la Sociedad Obrera Italiana.
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CAPITULO 5. ANALISIS DE IMPACTO AMBIENTAL Y MITIGACION

5.1. ANALISIS DE LOS IMPACTOS

En este capitulo se desarrolla uno de los objetivos fundamentales del EslA, consistente en
el andlisis de los impactos ambientales que producird la ejecucion del proyecto.

Se puede definir a un impacto sobre el medio receptor, producido por una o varias acciones
de un determinado proyecto, como un cambio en la calidad en uno o varios componentes
de dicho ambiente o medio receptor.

Por lo tanto para poder predecir los impactos que se produciran al desarrollar el proyecto,
es necesario conocer el estado inicial, también denominado “linea de base”, en que se
encuentran los distintos componentes del ambiente, previamente a la implantacién de
dicho proyecto.

También es imprescindible conocer todas las caracteristicas y detalles del proyecto
evaluado, desde lo descriptivo estructural hasta el proceso funcional-evolutivo, con lo cual
se podran determinar y analizar las acciones que se generaran al ejecutarlo.

Por lo tanto, una vez seleccionados y definidos los componentes del medio receptor al igual
gue las acciones que generara el proyecto, se procedera a evaluar las interacciones entre
ambos (medio receptor y proyecto).

Es fundamental comprender que el EslA es una herramienta predictiva, que debe
considerar la probabilidad de ocurrencia de uno suceso o varios sucesos, por lo tanto, su
mayor eficiencia se manifiesta cuando el mencionado anlisis es realizado en la etapa de
anteproyecto. En la mencionada etapa de avance de un proyecto, se pueden realizar todas
las correcciones y modificaciones necesarias que permitirdn prevenir y mitigar los impactos
gue se predice ocurriran.

Para la seleccidn de las distintas acciones que se produciran al ejecutar el proyecto, se ha
considerado su agrupamiento en funcién de cada una de las etapas que seran necesarias
para ejecutar la obra completa y el proyecto en operacion.

Los componentes del medio receptor, han sido agrupados de acuerdo a una division clasica
del ambiente (o medio receptor), en dos compartimentos: el medio natural y el medio
socioecondémico.

Con el objetivo de desarrollar una herramienta util para la toma de decisiones, se ha
decidido considerar tanto las acciones del proyecto como los componentes del medio
receptor mas relevantes y de mayor significacion.

El desarrollo del proceso de Andlisis de Impactos Ambientales, requirié en primera
instancia, de la identificacion de todos los impactos que se produciran, cuando las acciones
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generadas por el proyecto, tengan interaccién con los componentes del ambiente o medio
receptor.

Como instancia siguiente, los impactos anteriormente identificados, seran caracterizados
mediante la aplicacidn de criterios preestablecidos por el grupo evaluador a los fines del
presente trabajo.

5.2. MATRICES CAUSA-EFECTO

Las matrices causa-efectos son métodos cualitativos, preliminares y muy utiles, para
valorar las diversas alternativas de un mismo proyecto, El método de la MATRIZ DE
LEOPOLD, fue el primer método que se establecié para las evaluaciones de impacto
ambiental, consiste en un cuadro de doble entrada —matriz- en el cual se disponen los
factores ambientales afectados en filas y las acciones que seran causa de los posibles
impactos en columnas. En este método se fijan como nimero de acciones posibles 100, y
88 el numero de factores ambientales, con lo que le nimero de interacciones posibles sera
de 88 x 100 = 8.800, aunque es conveniente destacar que son pocas las realmente
importantes, por lo cual es posible construir una matriz reducida con las interacciones mas
relevantes, con lo cual resultard mas cémodo operar. Cada cuadricula de interaccidn
describira la intensidad del impacto, | (intensidad o grado de incidencia), precedido del
signo + o -, segln el impacto sea positivo o negativo en una escala de 1 a 10 (asignando el
valor 1 ala alteracién minimay el 10 a la maxima). Por otra parte, la magnitud M (extensién
del impacto) sera definida en una escala de colores asignando valores negro= 0, azul=2,
verde= 4, amarillo=6, naranja=8, rojo=10. El sumatorio por filas nos indicara la incidencia
del conjunto de las acciones sobre cada factor ambiental y por tanto, su fragilidad ante el
proyecto. La suma por columnas nos dara una valoracion relativa del efecto que cada
accion produciria en el medio y por tanto, su agresividad.

Asi pues, la matriz se convierte en unresumeny en el eje del Estudio del Impacto Ambiental
adjunto a la misma, que nos sirvié de base a la hora de evaluar la magnitud y la importancia.

5.3. IMPACTO AMBIENTAL

5.3.1.IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES

La metodologia de identificacién y evaluacién de los impactos ambientales aplicada en el
presente estudio, permite realizar una estimacién detallada del impacto resultante por la
construccion y operacién de la carretera sobre cada uno de los componentes ambientales
y sociales dentro de su area de influencia, basdandonos en el contraste de las acciones
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impactantes del proyecto con los medios fisicoquimicos, biolégico-ecoldgico, social-
cultural y operacional-econédmico.

El primer paso de este andlisis consiste en identificar las acciones impactantes e impactos
potenciales sobre cada uno de los componentes ambientales o sociales del area de
influencia del proyecto. Impactos potenciales son aquellos que pueden ser producidos por
las acciones impactantes del proyecto, y se distinguen de los impactos resultantes, que
seran aquellos que permanecen luego de implementar todas las medidas preventivas,
mitigadoras y/o compensatorias.

La identificacidn de las acciones impactantes del proyecto se basa en el andlisis detallado
del proyecto de ingenieria, de los métodos constructivos, de la logistica de construccion y
de las actividades de operacidn. Las acciones impactantes se clasifican inicialmente de
acuerdo con las fases de ejecucién del proyecto:

e Construccion

e Operacion.

Mientras que los componentes del medio considerados de manera general fueron los
siguientes:

e Medio Fisico-quimico
e Medio Bioldgico - ecolégico

e Medio socioecondmico -cultural

Una Matriz de Identificacién de Impactos fue desarrollada para establecer correspondencia
entre las acciones impactantes del proyecto y los componentes ambientales y sociales
potencialmente afectados (LEOPOLD et al. 1971).

La matriz es utilizada como un check-list, donde cada "celda" es sometida a una evaluacion
de las interacciones entre las acciones del proyecto y los correspondientes componentes
ambientales y sociales potencialmente afectados. El desarrollo de una Matriz de
Identificacion de Impactos resulta en una lista amplia de los impactos potenciales,
asimismo permite identificar la interdependencia entre los impactos. Esa interdependencia
es analizada por medio de la evaluacién de la relacién de cada impacto individual con los
otros impactos.

Para determinar los impactos o indicadores ambientales potenciales resultantes de la
construccion y operacién del proyecto, se consideraron las actividades de mayor relevancia
en la etapa de construccion y de operacién de la obra, siendo estas las siguientes:
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Etapa de Construccion

Montaje y funcionamiento del obrador: Construccidn y operacién de campamentos,
talleres, depdsitos,

Excavacion ,demoliciones, movimiento de tierra: Limpieza del derecho de via
(Demolicién, desmonte y limpieza), Cortes vy rellenos (terraceria),
Acondicionamiento de sub-bases y bases

Construccién de paquete estructural y obras complementarias: construccion de
obras de drenaje y aplicacion de concreto hidrdulico

Operacién de vehiculos y maquinaria pesada.
Articulacidn con la red existente. Desvios y cortes.

Instalacion sefializacion

Etapa de operacion

Transito de vehiculos, transporte publico : Trafico vehicular
Mantenimiento de calles, sefalizacion
Mantenimiento de areas verdes

Monitoreo ambiental

Se entrecruzaron estas actividades con cada una de los componentes ambientales
existentes en el drea de la obra y sus dreas de influencia directa, dando como resultado la
siguiente matriz:
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Etapa constructiva Etapa de operacion
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Contaminacién por X X X X X X X
material particulado
& | Contaminacién por X X X X X
< | emisidn de gases
Generacién de ruidos X X X X X X X X
molestos
S Alteracion de red X X X
2 colectora pluvial
2 3
S| < Contaminacién de agua X X X
superficial o
subterranea
Deterioro de la calidad X X X X X X X
del suelo
9 | (Compactacion,
Y | impermeabilizacién )
wv
Generacioén de residuos X X X X X X X X
Desmonte X X X
<« | Reduccion del nimero X X X X X X
o & | de arboles, arbustos,
] = .
] herbaceas.
o
5]
& Deterioro del paisaje X X X X X X X X
o
o
w
2 Alteracién de la fauna X X X X X X X
3
S
S | Reduccién del nimero X X X X X X
de individuos.
8 < | Generacion de empleo X X X X X X X X X X
I
2 2
g Q | Turismo X X X X
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Reduccién en el tiempo X X X X X X X
de transporte de
productos
Mejora economia local X X X X X
y regional
Infraestructura y X X X X X
servicios

<9E Transporte y X X X X X X

Z circulacion.

a

a

< ., .

% Reduccion en el tiempo X X X X X X

S | deviaje
Salud y seguridad X X X X X X
ocupacional

Tabla 8. Identificacion de impactos.

5.4. PONDERACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES

5.4.1. Metodologia de Valoracion de impactos ambientales

Para la identificacién de los efectos del proyecto sobre el medio y del medio sobre el
proyecto, se propone seguir un procedimiento basado en el conocimiento y en la definicidn
de los siguientes aspectos:

e Conocer el proyecto
e Conocer el ambiente en donde sera implantado
e Establecer las relaciones entre ambos

El conocimiento del proyecto ha permitido identificar claramente las acciones del mismo,
definiendo los procesos y tecnologias que permitiran su ejecucion.

El conocimiento del ambiente implica por una parte cuantificar la extension del entorno y
definir sus cualidades antes de la operacidon del proyecto. Este analisis se complementé con
la identificacién de los factores ambientales que seran susceptibles a recibir impactos.

En la metodologia que se propone se definen los pardmetros que permitiran establecer la
valoracion de los impactos ambientales, a saber: Caracter, Intensidad, Extensidn,
Persistencia, Desarrolloy Recuperabilidad.
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CARACTER Estd dado por la condicién de Negativo -1
beneficioso o perjudicial .
(Ca) respecto a su situacion previa al Positivo +
proyecto Neutro 0
INTENSIDAD Expresa la importancia relativa Alta 8
de las consecuencias que )
U incidirdn en el factor alterado Media 4
Baja 1
EXTENSION Se refiere a la influencia espacial  Regional 4
del efecto del impacto sobre el
(Ex) ambiente Local 2
Puntual 1
PERSISTENCIA Se refiere a la valoracion Permanente (mas de 10 afios) 4
temporal que permite estimar el .
(Pe) periodo durante el cual las Temporal (1 a 10 afios) 2
repercusiones seran detectadas Fugaz (menos de 1 afio) 1
DESARROLLO Se refiere al tiempo que Largo plazo (mas de 1 afio) 4
transcurre entre la accién y el .
(De) comienzo del efecto sobre el Mediano plazo (6 a 12 meses) 2
factor ambiental Corto plazo (1 a 6 meses) 1
RECUPERABILIDAD Se refiere a la posibilidad de Irrecuperable 8
recuperacion del factor afectado .
(Re) Recuperable a mediano plazo 4
Recuperable de inmediato 1

Tabla 9. Valores de los parametros de la Formula de la Importancia del Efecto

5.4.2. Formula de la Importancia del Efecto

La importancia del efecto se puede expresar numéricamente a través de la siguiente

férmula:

IM= (Ca)* [3 *(I) + 2 * (Ex)+ Pe + De+Re]

Para hacer la valoracidon cuantitativa de la importancia del efecto se procede a la

clasificacién del impacto partiendo del analisis del rango de variacion, si el valor es:

e Menor oigual que 21 se clasifica como COMPATIBLE

e De 21 a 42 se clasifica como MODERADO

e De 42 a 63 se clasifica como SEVERO
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Tabla 10. Matriz de analisis de impacto ambiental. Caracter.
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Tabla 11. Matriz de analisis de impacto ambiental. Intensidad.
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Tabla 12. Matriz de analisis de impacto ambiental. Extension
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Tabla 13. Matriz de analisis de impacto ambiental. Persistencia
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Tabla 14. Matriz de analisis de impacto ambiental. Desarrollo.
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Tabla 15. Matriz de analisis de impacto ambiental. Recuperabilidad
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Tabla 16. Matriz de analisis de impacto ambiental. Importancia del Efecto.
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5.5. MEDIDAS DE MITIGACION, REPARACION Y COMPENSACION DE
AMBIENTALES

IMPACTOS

Toda obra vial genera efectos ambientales sumamente complejos, desarrollados tanto en la etapa
de construccién como de operacién. Las medidas de prevencion, correccion y compensacion
constituyen un instrumento para el proceso de tomas de decisiones para lograr la maxima eficiencia
y el minimo costo funcional y ambiental del proyecto. En la siguiente tabla se exponen las medidas
recomendadas para mitigar los impactos ambientales negativos mas significativos del proyecto, que
tendran efectos sobre algiin componente del Medio Natural o Antrépico, desarrollados en la matriz
de calificacion ambiental. Estas medidas tendran que ser incorporadas en el Plan de Gestion
Ambiental del proyecto (PGA).

5.4.1. IDENTIFICACION Y DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS DE MITIGACION

VARIABLE

CALIDAD DEL
AIRE

RUIDO

AGUA:
CAMBIOS EN EL
DRENAJE
SUPERFICIAL

EFECTOS SOBRE
LOS NIVELES
SUPERFICIALES Y
SUBTERRANEOS

IMPACTO

-Aumento de emisidn de particulas
(etapa de obra)

-Aumento de niveles de emision de
gases (etapa de obra)

-Aumento de nivelas de emision de
particulas (etapa de
funcionamiento

-Aumento de niveles de emisién de
gases (etapa de funcionamiento)

-Incremento de los niveles sonoros,
continuos y/o puntuales (etapa de
obra)

-Incremento de los niveles sonoros,
continuos y/o puntuales (etapa de

funcionamiento)

Efecto barrera (etapa de obra)

Efecto barrera (etapa de
funcionamiento)
Afecciones a masas de agua

superficiales y subterraneas (etapa
de obra)

Afecciones a masas de agua
superficiales y subterraneas (etapa
de funcionamiento)

MEDIDA DE MITIGACION

-Control del parque automotor utilizado para la realizacién
de la obra vial y su mantenimiento

-Localizacién del obrador alejado de las zonas mas pobladas
para disminuir efectos de inmisién de particulas

-Mejorar condiciones para funcionamiento de la via
-Mantener un trafico fluido y una velocidad constante
-Sefializacion clara con las recomendaciones adecuadas
-Mantener las barreras forestales a los costados de la via
para evitar la dispersion de los contaminantes

-No plantar especies sensibles a los contaminantes emitidos
-Control de los niveles de ruido de las operaciones de los
obradores

-Control del parque automotor para la realizacién de la obra
vial y su mantenimiento

-Limitacidn de la velocidad

-Barreras sonoras

-Incrementar la fluidez del trafico

-Situar el elemento inferior de la calzada a 1,5 m por encima
de la napa freatica

-Minimizar interferencias en la zona de recarga

-Uso de medidas contrala erosién

-Realizar la obra con especial cuidado en lo referido a
movimientos de tierra

-Impedir el vertido de aceites y grasas de la maquinaria de
obra y mantenimiento

-Recoleccion, tratamiento y disposicion de aceites, grasas y
combustibles

-Evitar que los sélidos disueltos lleguen a los cursos o en su
defecto que lo hagan con la menor carga en sélidos y
nutrientes

-Colocar parapetos para retener los sedimentos durante la
obra

-Usar vegetacion para retencion del agua

-Formular planes o medidas de emergencia para los
vertidos accidentales

-Sobredimensionar los pasos inferiores de los terraplenes y
puentes para minimizar el efecto barrera

-En ningun caso las aguas de la planta de calentamiento
pueden ser evacuadas a los cursos o espejos de agua
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VARIABLE

IMPACTO

MEDIDA DE MITIGACION

SUELO

DANOS A LA
FLORAY
FAUNA

-Destruccion directa

-Disminucion de la calidad eddfica
por aumento de emisiones de Pb
-Disminuciéon de la calidad edéfica
por aumento de emisiones de Pb
(etapa de funcionamiento)

-Destruccidn directa de vegetacion
-Pérdida de habitat de la fauna y
lugares de nidificacién (etapa de
obra)

-Pérdida de habitat de la fauna y
lugares de nidificacion (etapa de
funcionamiento)

-Adecuada localizacion de extraccidn de aridos

-Disefiar apropiadamente las canteras y el obrador

-La superficie ocupada por la acumulaciéon de materiales
debe quedar reducida al minimo posible y usar dreas con el
menor valor edafico

-Cuidar movimientos y transito de maquinarias de obra y
mantenimiento para evitar la compactacion

-Clausura del sitio de extraccion posterior a la terminacién
de la obra, con tareas de relleno y nivelacion, eliminacion
de monticulos, huellas de maquinaria vial y todo tipo de
materiales no propios del sitio

-Prever la localizacién de caminos de acceso al sitio de retiro
de materiales, minimizando las alteraciones

-Evitar la destruccidon directa del suelo reutilizando los
materiales

-Recoger, acopiar y tratar suelos con valor agroldgico,
recubriendo zonas sin suelo con una capa productiva
-Posteriormente realizar a estos suelos practicas de laboreo
para aumentar su recuperacion

-Estricto control del parque automotor de la obra para
reducir la degradaciéon del suelo por la inmisién de
contaminantes

-Minimizar la superficie alterada

-Recuperacién por implantacion o colonizacién
-Manutencién y/o reposicion de barrera forestal

-Evitar cultivos de vegetacion sensible a los contaminantes
-Estudios acerca de los distinto habitos y conductas de las
comunidades faunisticas implicadas
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VARIABLE

POBLACION

ACTIVIDADES
PRODUCTIVAS

FACTORES
SOCIO-
CULTURALES

IMPACTO

-Efecto socio-poblacional en la
generacion de empleo
-Modificaciones en el sistema de
seguridad vial (etapa de obra)
-Modificaciones en el sistema de
seguridad vial por aumento de
trafico (etapa de funcionamiento)
-Modificaciones en el sistema de
seguridad vial por conservacion,
accesibilidad e iluminacién
-Efectos en la salud por inmision
de contaminantes
-Efectos en la
generacion de ruido

salud por

-Alteraciones por traslado de
redes de servicios (electricidad,
gas)

-Alteraciones en la accesibilidad:
efecto barrera (etapa de obra)
-Alteraciones en la accesibilidad:
efecto  barrera (etapa de
funcionamiento)

-Alteraciones en la conectividad

-Interseccion de propiedades
agricolas (etapa de obra)

-Interseccion de propiedades
agricolas (etapa de

funcionamiento)
-Productividad de los terrenos
aledafios por contaminacion

-Modificaciones en la actividad
econdémica
-Cambios en la  situacion
ocupacional

-Modificaciones en el sistema de
vida local por el efecto barrera
(etapa de obra)

-Modificaciones en el sistema de
vida local por el efecto barrera
(etapa de funcionamiento)
-Modificaciones en el sistema de
vida local por efecto de Ia
conectividad

MEDIDA DE MITIGACION

-Priorizar la contratacion de trabajadores residentes en el
drea

-Localizar el obrador lo mas alejado de la zona poblada
-Mejorar las condiciones de funcionamiento de la via
manteniendo un tréfico fluido y constante

-Sefializar correctamente  con las recomendaciones
adecuadas, aumentando la seguridad vial

-Mejorar las condiciones de accesibilidad e iluminacion
para aumentar la seguridad vial

-Disminuir el efecto barrera con el disefio de un esquema
de cruces transversales, aumentando la seguridad vial
-Incluir acciones que faciliten la dispersién de
contaminantes con el mantenimiento y/o recuperacion de
la barrera forestal

-Incluir barreras sonoras

-Localizar el obrador lo mas alejado posible de las zonas
productivas

-Realizar un disefio cuidoso para la remodelacién de las
instalaciones de servicios, en forma conjunta con los
responsables de la prestacion

-Disminuir el efecto barrera con un disefio de cruces
transversales, aumentando la conectividad de las
propiedades a ambos lados de la via

-Incluir acciones que faciliten la dispersién de
contaminantes, con mantenimiento de barrera forestal
-Priorizar la contratacion de trabajadores locales,
temporarios o permanentes, aumentando el empleo local

-Disefiar adecuadamente, y con la mayor frecuencia
posible, pases y cruces transversales tanto para peatones
como para vehiculos, que aumente la seguridad de los
cruces

-Planificar las actividades relacionadas con movimientos de
maquinarias, camiones, desmontes, asfaltados,
canalizaciones, ruidos, contaminacion para disminuir
inconvenientes y la alteracién de la rutina diaria de la
comunidad
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CAPITULO 6. PLAN DE GESTION AMBIENTAL

6.1. INTRODUCCION

El Plan de Gestién Ambiental (PGA) es una herramienta de gestion desarrollada para
prevenir, mitigar y/o revertir los impactos negativos sobre el ambiente de un proyecto en
particular, tanto durante su etapa de construccion como de funcionamiento, a su vez, busca
maximizar los impactos positivos o beneficiosos sobre el ambiente.

La siguiente propuesta apunta a brindar los lineamientos generales para el desarrollo del
PGA por parte del contratista y de los costos de la preparacién e implementacién de las
acciones especificas de cada programa, a ser implementados en las distintas etapas de
proyecto.

El PGA consiste en la estructuracidon de programas especificos de las medidas que pueden
derivar de la ejecucion y/o operacion de la obra.

6.2. ALCANCE

Para el Proyecto de la Prolongacidn de la autopista Dr. Ricardo Balbin (Buenos Aires- La
Plata) hasta su conexion con la Ruta Provincial N2 13 en su extension como Camino
Rivadavia, la mejora y readecuacién del Camino Rivadavia, se han identificado programas
considerados esenciales como requisitos minimos a ser incluidos en el PGA, debiendo
complementarse con los que surjan del monitoreo y/o aquellos programas que la
reparticidon a cargo de la inspeccion, la autoridad ambiental y la contratista encargada de
la obra consideren necesarios.

Dichos programas y subprogramas estan conformados por:

e Objetivos

e Metodologia

e Medidas a implementar

e Materiales e instrumental

e Cronograma de tareas

e Personal afectado y responsabilidades
e Resultados esperables
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6.3. PROGRAMAS Y SUB-PROGRAMAS DEL PLAN DE GESTION AMBIENTAL

1. Programa de Control del Transporte y Ordenamiento de la Circulacién
2. Programa de Control de Calidad del Aire

2.1. Subprograma de Programa de Control del Ruido

2.2. Subprograma de Control del Material Particulado

2.3. Subprograma de Control de Gases y Vapores

3. Programa Gestion de los Residuos

3.1. Subprograma de Residuos Sdélidos Domiciliarios

3.2. Subprograma de Residuos de la Construccién

3.3. Subprograma de Residuos Peligrosos

4. Programa de Comunicacién y Divulgacion a la Comunidad

5. Programa de Restauracién del Paisaje
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6.3.1. PROGRAMA DE CONTROL DEL TRANSPORTE y ORDENAMIENTO DE LA
CIRCULACION (PCTyOC)

En la zona donde se ejecutan las obras de Prolongacidn de la autopista Dr. Ricardo Balbin
(Buenos Aires- La Plata) hacia el Camino Rivadavia y la Repavimentacidn y duplicacién de
la calzada del Camino Rivadavia, predomina una calle de circulacién longitudinal de
pavimento asfdltico (Camino Rivadavia), algunas calles transversales y la Diagonal N° 74
(conexion con la Bajada de Autopista La Plata — Buenos Aires y La Plata). El sector se
corresponde con un sector que presenta una densidad poblacional media-baja, con algunas
actividades comerciales y de servicios, sectores residenciales linderos, contando con

presencia de servicios bdsicos de infraestructura y servicios de transporte publico de
pasajeros por la principal arteria.

Si bien el programa apunta al control de transporte y circulacién en calles y avenidas
lindantes al sector donde se ejecutaran las obras, se deberd considerar ademas los sitios
criticos como interseccién de rutas y/o avenidas, ya sea por el movimiento de vehiculos
destinados a la construccion de la obra, como a la circulacion diaria de vehiculos de
transporte de cargas y/o particulares.

Las Lineas de Colectivos de locales que circulan por la zona de detallan a continuacion:

e Linea 307 EMPRESA LINEA 7

e Linea 275 EMPRESA FUERTE BARRAGAN S.A.T.
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'Figjﬁra 1?6. Recorrido de la linea 307.
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Figura 37. Recorrido de la linea 275.

6.3.1.1. Objetivos

Establecer las pautas de circulacién de peatones y de todo tipo de vehiculos y maquinarias
afectados o no a la obra

Preservar la seguridad y salud de peatones afectados o no a la obra
Minimizar los impactos negativos sobre el medio natural

Minimizar los impactos negativos sobre bienes propios y de terceros
Mantenimiento de la calidad visual del paisaje

Obtener los recorridos mas adecuados, considerando la menor afectacion a la circulacion
en el sector.

6.3.1.2. Metodologia

Se efectuara la programacion de las distintas actividades directas e indirectas vinculadas
con el movimiento y transporte de materiales a utilizar en la construccidn, lo que permitira
establecer las caracteristicas técnicas de los caminos preexistentes. También en este
analisis se contemplara la minimizacién de impactos negativos sobre el medio natural y
socioecondmico.
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Se establecerd un cronograma especifico de avance de medidas prioritarias para el
ordenamiento de la circulacion.

En base a los datos obtenidos en el Programa de Relevamientos Previos, efectuar la
programaciéon de las distintas actividades directas e indirectas vinculadas con el
movimiento y transporte de materiales a utilizar en la construccién. A partir de alli
establecer las caracteristicas técnicas de las calles y caminos a utilizar.

6.3.1.3. Medidas a implementar

Identificar los sitios de mayor interferencia y conflicto en el transito vehicular, debido a los
movimientos generados por la ejecucidn de la obra.

Establecer los recorridos mds adecuados de los vehiculos y maquinaria afectados a la obra,
minimizando las interferencias sobre el entorno.

En caso de cierre de calles o media calle, informar con la debida antelacion a los vecinos
afectados y colocar barandas o corrales que restrinjan la circulacién con carteleria
informativa segun se indica en el Programa de Comunicacién y Divulgacion a la Comunidad.

En caso de cierre de calles que afecten recorridos del transporte publico de pasajeros,
informar a la correspondiente empresa transportista con la debida antelacion para permitir
modificar los recorridos de sus lineas e informar a la vez a la poblacién. Colocar carteleria
informativa de dichas modificaciones.

Colocar sefalizacidn indicativa en las proximidades de la obra para ordenar la circulacion
de maquinarias, vehiculos y peatones (en las distintas zonas de obra como el sector de
localizacion de obrador, depdsitos, talleres y caminos de acceso al frente de obra) sobre
todo en los cruces de Camino Rivadavia con Avenida 122 y Avenida Bossinga (principales
vias de circulacion vehicular) del sector.

Colocar sefializacion preventiva y balizamiento nocturno en los sectores de acceso/egreso
al drea de obras.

Presencia de banderilleros en sectores de ingreso/egreso de maquinarias y vehiculos al
sector de obra, obradores y depésitos.

Toda maquinaria y vehiculo afectado a la obra debera contar con la Verificacidon Técnica
Vehicular exigida por la Provincia de Buenos Aires.

Exigir actualizacion del registro de conductor, para la categoria respectiva, a todo el
personal afectado a la obra que conduzca vehiculos.

Controlar el cumplimiento de circular a velocidad reducida.
Controlar la presencia de extintores en toda la maquinaria y vehiculos afectados a la obra.

Aislamiento y proteccion de dreas e infraestructuras criticas y sitios de interés comunitario.
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Programa de transmision de pautas de circulacién a todo el personal de obra.
Riego de caminos o zonas de cobertura de tierra/vegetal.
Definir areas de estacionamiento de vehiculos en el obrador y en cada frente de obra.

Impedir el trdnsito de personas y vehiculos no autorizados.

6.3.1.4. Materiales e instrumental
¢ GPS, Estacion total, planos, computadora, fotocopiadora e impresora.

e Retroexcavadora, pala mecdnica, camiones volcadores, equipo de riego y moto
niveladora.

¢ Pisdbn manual para diversos usos.

* Postes, carteles y sefiales impresos o pintados sobre material resistente.

¢ Camidn tanque regador para riego de caminos.

¢ Bomba centrifuga, equipo electrégeno y linea de manguera, para carga de agua.
¢ Perfiles de hierro para estructuras de proteccidn de infraestructura critica.

¢ Sierras, soldadora de arco, perforadoras.

* Equipos de radiocomunicacidn y/o de telefonia celular.

6.3.1.5. Cronograma de tareas
1. Sefializar los ingresos, caminos y distintos sectores de la obra.

2. Realizar acondicionamiento de caminos existentes (en caso de ser necesario) a fin de
poder realizar circulacién con equipos para ejecutar la obra.

3. Ejecutar el conjunto de medidas enumeradas en el punto 1-C. Medidas a implementar.

4. Auditar el conjunto de medidas propuestas en este programa.

6.3.1.6. Personal afectado y responsabilidades

Estard afectado todo el personal de obra que conduzca habitualmente o
circunstancialmente cualquier tipo de vehiculo o maquinaria, como asi también personal
técnico para asesoramiento y control.

La responsabilidad del cumplimiento del PCTyOC, depende del ingeniero en jefe de obra de
la empresa constructora e igualmente del representante técnico de la misma
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La responsabilidad de asesorar y auditar el cumplimiento del PCTyOC, estara a cargo del
personal técnico del drea ambiental y de seguridad e higiene, tanto de la empresa
constructora como de la inspeccion de la obra, con la asistencia en caso de necesidad de
otras areas con competencia en el tema.

6.3.1.7. Resultados esperables

e Disminucion del riesgo de accidentes para terceros.

e Disminucion del riesgo de dafio a bienes de terceros.

e Disminucién de molestias ocasionadas a los vecinos afectados por la ejecucién de
la obra.

e Disminucion del riesgo de accidentes para el personal afectados a la obra.

e Disminucion del riesgo de dafio a equipos, maquinaria e infraestructura de la
empresa constructora.

e Minimizar la probabilidad de dafios que la circulacién vehicular no planificada,
produce sobre la vegetacion y fauna.

e Preservar la calidad del aire en el drea de influencia de la obra.

6.3.2. PROGRAMA DE CONTROL DE CALIDAD DEL AIRE

6.3.2.1. Sub-Programa de control del Ruido (PCRUI)
6.3.2.1.1. Objetivos

Minimizar el incremento del ruido, por sobre el nivel de base, debido a la accién de las
maquinarias utilizadas en la construccién de la obra.

6.3.2.1.2. Metodologia

El cumplimiento del sub-programa de control del ruido no requiere del desarrollo de una
metodologia especifica, ya que las medidas que se propone implementar son bdsicamente
de establecer, ejecutar y auditar un programa de control y mantenimiento preventivo del
conjunto de los equipos y maquinaria afectados a la etapa constructiva de la obra.

Las reparaciones puntuales entrardn dentro de las contingencias propias del desgaste y
fallas en los materiales, mientras que para el mantenimiento y service preventivo, se
contemplard los requerimientos fijados en los manuales técnicos, por los fabricantes de los
equipos y maquinas.
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6.3.2.1.3. Medidas a implementar

Controlar el nivel de emision de ruido de cada uno de los equipos afectados a la
construccion de la obra.

Realizar el correspondiente recambio o reparacién, en los equipos cuyo nivel de produccién
de ruido, se encuentre por encima de lo establecido por las normas de higiene y seguridad
en el trabajo.

Establecer un cronograma de mantenimiento preventivo, de cumplimiento efectivo, sobre
el conjunto de equipos generadores de ruido, afectados a la etapa constructiva.

Cumplimiento del Programa de Control del Transporte y Circulacidn Vehicular (PCTyCV).
Proveer al personal de obra de protectores auditivos.
Establecer la obligatoriedad para el personal de obra, de utilizar protectores auditivos.

Definir los horarios de trabajo de acuerdo a cronogramas donde la afectacién por ruido sea
menos perjudicial para la poblacién, principalmente cuando las obras se desarrollen frente
unidades sanitarias, sociedades de fomento, clubes y colegios.

6.3.2.1.4. Materiales e instrumental

¢ El material que se utilizara en el manejo del ruido en realidad es el necesario para un
buen funcionamiento de los motores de combustién interna y del control de las emisiones.

¢ Se pueden mencionar silenciadores, filtros de combustible, filtros de aire, etc.

¢ Si bien los escapes de la maquinaria tienen sus terminales de salida en forma vertical, a
la altura del techo, y por lo tanto el nivel de ruido que se percibe en la cabina es bajo, se
entregardn protectores auditivos a los maquinistas.

¢ Con respecto a las herramientas portatiles como pisdn neumatico, martillos neumaticos,
etc. se debera proveer al personal los protectores auditivos necesarios a fin de minimizar
los niveles de ruidos o utilizar equipos manuales.

6.3.2.1.5. Cronograma de tareas

1. No se considera necesario establecer un cronograma de tareas detallado, pues las tareas
a cumplimentar en este Subprograma, son bdsicamente fijar y cumplir un cronograma de
mantenimiento preventivo, para cada uno de los equipos de acuerdo a sus requerimientos
técnicos individuales.

6.3.2.1.6. Personal afectado y responsabilidades

El personal afectado serd alguin operario especializado o capacitado en las tareas de
mantenimiento preventivo y reparacién de equipos, designado por el Ingeniero Jefe de
obra.
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El Ingeniero Jefe de obra sera el encargado de establecer y hacer cumplir el plan vy
cronograma de mantenimiento preventivo para cada uno de los equipos, con la
participacidon del asesor técnico de la empresa en seguridad e higiene.

La auditoria del cumplimiento del plan establecido sera llevada a cabo por el personal
profesional y/o técnico de la inspeccién de obra.

6.3.2.1.7. Resultados esperables

e Preservar la salud, seguridad y bienestar de las personas.
e Minimizar el impacto negativo que produce un incremento del ruido por sobre el
nivel de base, sobre el entorno en el cual se desarrolla la obra.

6.3.2.2. Sub-programa de Control del Material Particulado (SCMPA)
6.3.2.2.1. Objetivos

Minimizar la cantidad de material particulado presente en el aire, principalmente debido a
la presencia de particulas de tierra generadas por los movimientos de suelo, la circulacidn
de la maquinaria y la accion del viento.

6.3.2.2.2. Metodologia

La mayor parte de la metodologia correspondiente a este Subprograma es la que se utiliza
para el Programa de Control del Transporte y Circulacion

Vehicular (PCTyCV) y el Programa de Proteccién del Suelo, de acuerdo a dos de las medidas
gue se proponen en el item que sigue, ya que se considera que el cumplimiento de ambos,
aportara una eficiente gestion para evitar la produccion de material particulado suspendido
en el aire.

La metodologia especifica para este Subprograma requiere del desarrollo de una
planificacion del avance de las operaciones que conlleven la eliminacién de la cobertura del
suelo, para evitar exponer el recurso “desnudo”, a la accidn erosiva del viento.

El riego continuo de caminos y sendas, sobre todo en temporada de altas temperaturas con
el camién tanque adecuado, tomando agua de un cuerpo hidrico (rio, arroyo, etc.).

6.3.2.2.3. Medidas a implementar
Cumplimiento del Programa de Control del Transporte y Circulacion Vehicular (PCTyCV).

Evitar realizar desmalezamientos y excavaciones con demasiada antelacién al inicio de la
operacion de las obras.

Regar diariamente las zonas de mayor transito con agua extraida de los cuerpos hidricos,
cuando la sequedad del suelo lo requiera.

Proveer al personal de obra de antiparras o anteojos protectores y de ser necesario
barbijos.
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Establecer la obligatoriedad para el personal de obra, de utilizar antiparras o anteojos
protectores y de ser necesario barbijos.

Prohibir las quemas y fuegos en toda el area de influencia de la obra (humos).
6.3.2.2.4. Materiales e instrumental

e Camion tanque adaptado para riego, equipos manuales (pison, martillos neumaticos,
etc.)

e Bomba centrifuga, grupo electrégeno, linea de mangueras, para toma de agua.
¢ Antiparras o anteojos protectores y barbijos.

¢ Materiales necesarios para el cumplimiento de Programa de Control del Transporte y
Circulacién Vehicular (PCTyCV) y el Programa para Proteccién del Suelo.

6.3.2.2.5. Cronograma de tareas

1. No se considera necesario establecer un cronograma de tareas detallado, pues las que
se proponen cumplimentar en este Subprograma, estan en su mayoria incluidas en el
Programa de Control del Transporte y Circulaciéon Vehicular (PCTyCV) y el Programa de
Proteccién del Suelo.

2. En cuanto al riego se propone una frecuencia diaria, pero adecuando la misma al estado
de sequedad de los caminos.

6.3.2.2.6. Personal afectado y responsabilidades

¢ El personal afectado y la delimitacién de las responsabilidades, de acuerdo a lo expuesto
anteriormente es el incluido en el Programa de Control del Transporte y Circulacidon
Vehicular (PCTyCV) y el Programa de Proteccién del Suelo.

El equipo para riego de los caminos serd operado por personal de obra capacitado, a tales
fines.

6.3.2.2.7. Resultados esperables

e Preservar la salud, seguridad y bienestar de las personas.

e Minimizar el impacto negativo que la voladura de material particulado generado
sobre la vegetacién y fauna, como asi también sobre las personas y bienes.

e Mantenimiento de la calidad visual del paisaje.

6.3.2.3. Sub-programa de Control de Gases y Vapores (SCGYV)
6.3.2.3.1. Objetivos

Minimizar la produccién de gases y vapores, debido a la accién de la maquinaria utilizada
en la construccién de la obra.
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6.3.2.3.2. Metodologia

El cumplimiento del Subprograma de manejo de gases y vapores, no requiere del desarrollo
de una metodologia especifica, ya que las medidas que se propone implementar son
basicamente de establecer, ejecutar y auditar un programa de control y mantenimiento
preventivo del conjunto de los equipos y maquinaria afectados a la etapa constructiva de
la obra.

Las reparaciones puntuales entraran dentro de las contingencias propias del desgaste y
fallas en los materiales, mientras que para el mantenimiento y service preventivo, se
contemplara los requerimientos fijados en los manuales técnicos, por los fabricantes de los
equipos y maquinas.

Conjuntamente se aplicaran las metodologias correspondientes al Programa de Control del
Transporte y Circulacion Vehicular (PCTyCV) y al Programa de Gestidén de los Residuos,
propuestos dentro de las medidas a implementar.

6.3.2.3.3. Medidas a implementar

Controlar el nivel de emision de gases de cada uno de los equipos con motores de
combustidn interna afectados a la construccidn de la obra.

Realizar las necesarias reparaciones, en los equipos cuyo nivel de produccidon de gases de
combustién, se encuentre por encima de lo establecido por las normas de higiene y
seguridad en el trabajo.

Establecer un cronograma de mantenimiento preventivo de acuerdo a los requerimientos
de los distintos equipos, de efectivo cumplimiento, con cambios de filtros, lubricantes y
ajustes en la combustién de los motores de los equipos afectados a la construccioén de la
obra.

Evitar escapes de gases de la maquinaria, que emitan a una altura préxima al suelo. Adaptar
cafios de escape para emisiéon “vertical”.

Impermeabilizar superficie del suelo y adecuarla para, cambios de aceite, filtros, engrase y
otras reparaciones de la maquinaria.

Cumplimiento del Programa de Control del Transporte y Circulacion Vehicular (PCTyCV).

Cumplimiento del Programa Gestién de los Residuos

6.3.2.3.4. Materiales e instrumental

¢ El material que se utilizara en el manejo de los gases y vapores producidos por el conjunto
de la maquinaria y vehiculos afectados directa o indirectamente a la construccién de la
obra, en realidad es el necesario para un buen funcionamiento de los motores de
combustién interna y del control de sus emisiones.
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¢ Se pueden mencionar, filtros de combustible, filtros de lubricante, filtros de aire, etc.

¢ En cuanto a los materiales e instrumental necesarios para dar cumplimiento al Programa
de Control del Transporte y Circulacion Vehicular (PCTyCV) y al Programa de Gestién de los
Residuos, estdn mencionados y desarrollados en sus respectivos puntos de este mismo
Informe.

6.3.2.3.5. Cronograma de tareas

1. Para el cumplimiento de este Subprograma, no se considera necesario establecer un
cronograma detallado de tareas, pues las que se propone cumplimentar, son basicamente
las de fijar y cumplir un cronograma de mantenimiento preventivo, para cada uno de los
equipos de acuerdo a sus requerimientos técnicos individuales.

2. El conjunto de medidas contenidas en el Programa Control del Transporte y Circulacidn
Vehicular (PCTyCV) y en el Programa de Gestién de los Residuos, tienen establecido su
cronograma de tareas, al desarrollar los mismos en este mismo Informe.

6.3.2.3.6. Personal afectado y responsabilidades

El personal afectado serd algun operario especializado o capacitado en las tareas de
mantenimiento preventivo y reparacién de equipos, designado por el Ingeniero Jefe de
obra.

El Ingeniero Jefe de obra serd el encargado de establecer y hacer cumplir el plan y
cronograma de mantenimiento preventivo para cada uno de los equipos, con la
participaciéon del asesor técnico de la empresa en seguridad e higiene.

La auditoria del cumplimiento del plan establecido serd llevada a cabo por el personal
profesional y/o técnico de la inspeccién de obra.

4.3.7 Resultados esperables

e Preservar la salud, seguridad y bienestar de las personas.
e Minimizar el impacto negativo que la produccidn de gases y vapores produce sobre
la vegetacién y fauna nativas, como asi también sobre los bienes.

6.3.3. PROGRAMA GESTION DE LOS RESIDUOS (PGRES)

Dada la complejidad de objetivos incorporados a este programa, se hace necesario el
establecimiento de distintos subprogramas que permitan una clara diferenciacién en la
eficiente gestion de los distintos tipos de residuos y efluentes que se producirdn durante la
etapa constructiva de la obra.
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6.3.3.1. Subprograma de Residuos Sélidos Domiciliarios (SPRSD)
6.3.3.1.1. Objetivos

Reducir la produccién y optimizar la gestién de los denominados residuos sélidos de tipo
domiciliario o también llamados urbanos, producidos fundamentalmente en el obrador y
en frente de obra.

6.3.3.1.2. Metodologia

Se informara al conjunto del personal de obra sobre las diferentes gestiones a desarrollar
con los distintos tipos de residuos que se generaran en la etapa constructiva de la obra.

Se seleccionardn y acondicionaran los recipientes de contencién para cada uno de los
distintos tipos de residuos generados, apuntando a evitar que sean mezclados.

En cuanto a la implementacidon del Programa de Control del Transporte y Circulacién
Vehicular (PCTyCV), este ya posee desarrollada su propia metodologia.

Disponer correctamente los residuos recolectados a través del sistema municipal de
gestidn y disposicion de residuos.

6.3.3.1.3. Medidas a implementar

Informar y capacitar al conjunto del personal de obra sobre las pautas definidas para el
manejo de los RSD.

Prohibir las quemas y fuegos en toda el drea de influencia de la obra (no incinerar ningun
tipo de residuos).

No mezclarlos con las otras categorias de residuos sdélidos, ya que tienen gestiones
diferentes.

Colocar contenedores estancos en areas sensibles del obrador tales como cocina, oficinas,
con bolsas de residuos plasticas reemplazables.

Rotular o pintar en forma diferenciada los contenedores estancos, indicando cuales
residuos deben ser acumulados en los mismos.

Acondicionar una estructura de contencién y transporte, tipo volquete estanco, para
acumulacién temporaria de las bolsas de residuos completas hasta su traslado al sitio de
disposicion final. Se recomienda no acumular las bolsas por mas de un dia.

Instalar el volquete en lugar reparado del sol y alejado del obrador, para evitar que las
posibles emanaciones de descomposicién de la fraccion orgdnica de los residuos,
contamine con malos olores las proximidades del obrador.

Colocar una malla sobre la boca del contenedor de bolsas para evitar rotura de las bolsas
por accién de aves u otros animales.
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Verificar los horarios y dias de recoleccién de residuos y coordinar con la empresa municipal
encargada de la tarea la gestién de los mismos.

Cumplimiento del Programa de Control del Transporte y Circulacidn vehicular (PCTyCV).

6.3.3.1.4. Materiales e instrumental

e Tambores metalicos de 200 litros, sin roturas ni perforaciones que cumpliran el rol de
contenedores de RSD.

e Pintura, pinceles, estopa, cinta de enmascarar, diluyente, para identificar los
contenedores.

¢ Bolsas de polietileno de baja densidad, tipo consorcio.

¢ Estructura tipo volquete (de ser necesario) con malla metdlica o plastica para cobertura
superior. En este caso también estara identificado.

6.3.3.1.5. Cronograma de tareas

1. Informary capacitar, al conjunto del personal afectado a la obra.

2. Seleccion de contenedores aptos para contener los RSD.

3. Acondicionamiento de los contenedores seleccionados. Identificar el tipo de residuo
gue contendran.

4. Reemplazo periédico de las bolsas de polietileno de los contenedores.

5. Ejecutar el conjunto de acciones indicadas en el punto 8.1-C. Medidas a implementar.

6. Auditar el cumplimiento de las medidas incluidas en el punto 8.1-C. Medidas a
implementar.

7. Cumplir con el Programa enunciado entre las medidas a implementar.

6.3.3.1.6. Personal afectado y responsabilidades

El personal afectado a la correcta gestidon de los RSD, sera el total del afectado a la obra,
sin distinciones de jerarquias.

La informacidon y capacitacion del personal sobre las diferentes gestiones que se
desarrollaran sobre los distintos tipos de residuos generados en la obra, sera
responsabilidad del Ingeniero Jefe de obra, el cual designard en forma rotativa un
empleado responsable de reemplazar periddicamente las bolsas de polietileno de los
contenedores.

La responsabilidad de asesorar y auditar el cumplimiento de este Subprograma, estara a
cargo del personal técnico del drea ambiental y de seguridad e higiene, tanto de la empresa
constructora, como de la inspeccion de obra.
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6.3.3.1.7. Resultados esperables

e Preservar la salud y seguridad de las personas.

e Cumplir con la legislacién vigente sobre higiene y seguridad en el trabajo.
e Evitarincorporar agentes extrafios al sistema natural.

e Preservar la estructura y funcionamiento de los ecosistemas.

e Evitar la generacién de basurales clandestinos

e Evitar el desarrollo de vectores y plagas.

e Mantenimiento de la calidad visual del paisaje.

e Evitarincendios.

6.3.3.2. Subprograma de Residuos de la Construccién (SPREC)

Si bien se les da la categoria de residuos, en realidad se hace referencia a materiales (trozos
de barras de hierro, de madera de encofrados y puntales, excedentes de tuberias, probetas
de hormigén de ensayos, mamposteria de demolicion, etc.) que van sobrando o se van
recuperando en algunas de las facetas de la construccién de la obra, los cuales puede ser
reutilizados. Mientras esperan su reutilizacidn, se hace necesario realizar una ordenada
gestion.

3.2.1. Objetivos

Reducir la produccién y optimizar la gestidon de los residuos sélidos propios de la obra en
construccion, producidos en el obrador, en el frente de obra, y que no corresponden a la
categoria anterior.

6.3.3.2.2. Metodologia

Se informara al conjunto del personal de obra sobre las diferentes gestiones a desarrollar
con los distintos tipos de residuos que se generaran en la etapa constructiva de la obra.

Se establecerd un area para el acopio transitorio de los diversos materiales y se designara
un responsable de su ordenamiento y seleccidn con el objetivo de su futura reutilizacién.

Se priorizara la reutilizacién de los materiales que dadas sus caracteristicas y condiciones,
lo permitan.

6.3.3.2.3. Medidas a implementar

Informar y capacitar al conjunto del personal de obra sobre las pautas definidas para el
manejo de los materiales reutilizables.

Establecer un area definida para la acumulacién transitoria de estos materiales sobrantes,
parte de los cuales van a ser reutilizados

Separar los materiales reutilizables de los considerados residuos.
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No mezclarlos con las otras dos categorias de residuos sélidos, ya que tienen gestiones
diferentes.

Prohibir las quemas y fuegos en toda el area de influencia de la obra (no incinerar ningun
tipo de residuos).

Donar a instituciones de bien publico locales, los materiales que no puedan ser reutilizados
en la obra.

Incorporar los materiales no reutilizables en obra, ni factibles de ser donados a
instituciones de bien publico, al Subprograma de manejo de los RSD.

Para los residuos provenientes de la demolicién de sitios que han contenido cloro y/o cal o
sustancias quimicas, previo a su disposicidon deberd analizarse si se han neutralizado estos
compuestos, caso contrario deberdn disponerse como residuos especiales.

Cumplimiento del Programa de Control del Transporte (PCT).

6.3.3.2.4. Materiales e instrumental

Para desarrollar este Subprograma, no se necesita ni material ni instrumental especial, solo
algunos materiales simples complementarios para mejorar el ordenamiento (alambre,
sunchos, trozos de cafieria, etc.).

6.3.3.2.5. Cronograma de tareas

1. Informar y capacitar al conjunto del personal afectado a la obra.

2. Seleccionar area para acopio.

3. Clasificar los materiales reutilizables en obra y separarlos del resto.

4. Ejecutar el conjunto de acciones indicadas en el punto Medidas a implementar.

5. Auditar el cumplimiento de las medidas incluidas en el punto 8.2-C. Medidas a
implementar.

6. Cumplir con los Programas enunciados entre las medidas a implementar.

6.3.3.2.6. Personal afectado y responsabilidades

La informacién y capacitacion del personal sobre la disposicién de los materiales factibles
de ser reutilizados en la obra, sera responsabilidad del Ingeniero Jefe de obra, el cual
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designara en forma rotativa un empleado responsable de acopiar, clasificar y ordenar
periddicamente ese tipo de materiales.

Serd también responsabilidad del Ingeniero Jefe de obra, el establecer el area de mayor
aptitud para disponer de los materiales mencionados.

La responsabilidad de asesorar y auditar el cumplimiento de este Subprograma, estara a
cargo del personal técnico del drea ambiental y de seguridad e higiene, tanto de la empresa
constructora, como de la inspeccion de obra.

6.3.3.2.7. Resultados esperables

e Preservar la salud y seguridad de las personas.

e Evitar incorporar agentes extrafios al sistema natural. Preservar la estructura y
funcionamiento de los ecosistemas.

¢ Mantenimiento de la calidad visual del paisaje.

e Evitar la generacidn de pasivos ambientales.

e Evitar incendios

e Evitar la generacidon de humos

6.3.3.3. Subprograma de Residuos Peligrosos (SPRP)

Son aquellos generados durante la etapa constructiva y que por sus caracteristicas y
peligrosidad son definidos como especiales, correspondiéndoles una gestion especial. Se
trata de residuos de mantenimientos de equipos, encofrados cubiertos de aceite, trapos y
estopas con aceites, latas de solventes y pinturas, tambores, latas de aceite y combustibles.

Incluye este subprograma la gestion de los liquidos especiales (aceites lubricantes, fluidos
hidraulicos, etc.).

6.3.3.3.1. Objetivos

Reducir la produccién y optimizar la gestién de los residuos sélidos especiales, producidos
en el obrador y en cada frente de obra.

Realizar una adecuada gestién de los denominados efluentes o fluidos especiales,
producidos fundamentalmente en el obrador y también en cada frente de obra.

6.3.3.3.2. Metodologia

Se informara al conjunto del personal de obra sobre las diferentes gestiones a desarrollar
con los distintos tipos de residuos que se generaran en la etapa constructiva de la obra.

Se seleccionaran y acondicionardn los recipientes de contencién para cada uno de los
distintos tipos de residuos generados, apuntando a evitar que sean mezclados. Ademas se
seleccionara el espacio donde ubicar los recipientes, teniendo en cuenta la necesidad de
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impermeabilizar la superficie del suelo, asignada a tales fines. Para el caso particular de los
efluentes especiales, el estado de los recipientes contenedores debe ser 6ptimo, dada la
propia naturaleza fluida de este tipo de residuos.

Definir la contratacién de empresa autorizada por la OPDS de la Provincia de Buenos Aires,
para la gestién final de los residuos sélidos especiales, desde la instancia de su retiro del
area de influencia de la obra.

Serd responsabilidad del asesor en seguridad e higiene, establecer el tipo y cantidad de
extintores a colocar en el drea de almacenamiento de estos residuos.

En cuanto a la implementacion del Programa de Control del Transporte y Circulacidon
Vehicular (PCTyCV), este ya posee desarrollada su propia metodologia.

6.3.3.3.3. Medidas a implementar
No incinerar ningun tipo de residuos.

Disponer recipientes de contencién para cada tipo de residuos generados, evitando su
mezcla.

Preparar una batea metdlica antiderrame para cambio de lubricantes o fluidos hidrdulicos
de la maquinaria, directamente en cada frente de obra.

Sefializar correctamente la zona de depdsito de estos materiales asi como sus recipientes
indicando la peligrosidad de los mismos mediante carteles de “Atencién: residuos
especiales - Peligro”.

Acondicionar una estructura de contencién y transporte, tipo volquete estanco, para
acumular los residuos solidos especiales en el drea del obrador.

Disponer una superficie techada y con base impermeabilizada donde realizar las tareas de
mantenimiento (en caso de realizarse en el obrador) y ubicar los recipientes con los
residuos especiales, la que deberd cumplir con las medidas de Seguridad e Higiene
correspondientes (extintores, salidas, etc.)

Gestionar la disposicidn final de los residuos sélidos especiales a través de una empresa
autorizada por la Secretaria de Politica Ambiental de la Provincia de Buenos Aires.

No mezclarlos con las otras categorias de residuos sdélidos, ya que tienen gestiones
diferentes.

Rotular la estructura de contencidn, indicando cuales residuos deben ser acumulados.

Asignar un extintor de categorias ABC, a las proximidades del contenedor de residuos
sélidos especiales.

Instalar en el/los frente de obra, recipientes metélicos en buen estado, sin golpes ni roturas,
rotulados, para recoleccidn transitoria de residuos sélidos especiales.
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Se prohibe el vuelco del agua de lavado de los camiones mixers o de los trompos
productores de hormigdn en zanjas o cunetas. Se podra volcar en las excavaciones de
aquellos sitios que luego seran hormigonados.

Tercerizar la gestién de los residuos sélidos especiales, exclusivamente a través de una
empresa autorizada por la Secretaria de Politica Ambiental de la Provincia de Buenos Aires.

Cumplimiento del Programa de Control del Transporte y Circulacidon Vehicular (PCTyCV).
Cumplir las normas de Seguridad e Higiene para el manipuleo de este tipo de residuos.

Cumplir las normas de Seguridad e Higiene para este tipo de instalaciones (extintores,
salidas de emergencia, proteccion personal para los operarios, etc.).

6.3.3.3.4. Materiales e instrumental

e Tambores metdlicos de 200 litros, sin roturas ni perforaciones que cumplirdn el rol de
contenedores de RP.

e Pintura, pinceles, estopa, cinta de enmascarar, diluyente, para identificar los
contenedores.

¢ Materiales para impermeabilizar la superficie del suelo.
¢ Extintores para control de incendios.

¢ Batea metalica antiderrame, para cambio de lubricantes o fluidos hidraulicos en cada
frente de obra.

6.3.3.3.5. Cronograma de tareas

1. Informar y capacitar, al conjunto del personal afectado a la obra.

2. Seleccidn de contenedores aptos para contener los RP.

3. Seleccién de contenedores aptos para contener los residuos liquidos especiales.

4. Acondicionamiento de los contenedores seleccionados. Identificar el tipo de residuo que
contendran.

5. Ejecutar el conjunto de acciones indicadas en el punto 8.3-C. Medidas a implementar.

6. Auditar el cumplimiento de las medidas incluidas en el punto 8.3-C. Medidas a
implementar.

7. Cumplir con el Programa enunciado entre las medidas a implementar.

6.3.3.3.6. Personal afectado y responsabilidades

El personal afectado a la correcta gestion de los RP, serd el total del afectado a la obra, sin
distinciones de jerarquias, pero se pondra énfasis en el encargado de realizar los
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mantenimientos preventivos de los equipos y las reparaciones de emergencia dentro del
area de obra.

La informacidon y capacitacion del personal sobre las diferentes gestiones que se
desarrollaran sobre los distintos tipos de residuos generados en la obra, sera
responsabilidad del Ingeniero Jefe de obra, el cual también designara al encargado/s de
cumplimentar el mantenimiento preventivo y las reparaciones de emergencia dentro del
area de obra.

La responsabilidad de asesorar y auditar el cumplimiento de este Subprograma, estard a
cargo del personal técnico del drea ambiental y de seguridad e higiene, tanto de la empresa
constructora, como de la inspeccion de obra.

6.3.3.3.7. Resultados esperables

e Preservar la salud y seguridad de las personas.

e Evitar incorporar agentes extranos al sistema natural.

e Preservar la estructura y funcionamiento de los ecosistemas.

e Mantenimiento de la calidad visual del paisaje.

e Evitar la generacion de pasivos ambientales.

e Evitar incendios.

e Cumplir con la legislacion vigente sobre gestion de residuos sélidos especiales.
e Cumplir con la legislacidon vigente sobre gestion de efluentes especiales.

e Cumplir con la legislacidon vigente sobre higiene y seguridad en el trabajo.

6.3.4 PROGRAMA DE COMUNICACION Y DIVULGACION A LA COMUNIDAD

6.3.4.1. Objetivos

Informar y establecer canales de comunicacidon entre el ejecutor del proyecto y la
comunidad afectada directa e indirectamente por las obras.

Informar y concienciar a los ciudadanos sobre las obras que se ejecutaran y cuales seran
las afectaciones sobre la calidad de vida en las distintas zonas.

Potenciar los impactos positivos y Minimizar los impactos negativos sobre la calidad de vida
de la poblacién y la economia de la zona a través de la generacion de empleo local y el
incremento en la demanda de bienes y servicios locales.

Preservar la seguridad de los pobladores de las zonas que pudieran verse afectadas por la
obras a ejecutar.
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6.3.4.2. Metodologia

El Programa comprende la instrumentacion de un conjunto de acciones (graficas, radiales
y escritas), que permiten difundir, comunicar y articular las acciones del proyecto con el
entorno social en el que se desarrolla.

Establece un procedimiento de comunicacidn formal y documentado, que facilita la
comunicacién con la sociedad y al mismo tiempo permite recepcionar opiniones,
sugerencias o reclamos relacionados con el desarrollo de la obra.

Interactuar con los medios de comunicacion de la localidad para informar a los vecinos el
inicio y avance de las obras.

Sefializacidon de calles y caminos afectados por las obras.

Proteccion y sefalizacidn con carteles de “Peligro maquinaria pesada en uso” y “Hombres
trabajando”.

Balizamiento nocturno de las zonas cortadas y de mayor peligro.
Programa de Informacion Comunitaria
6.3.4.3. Medidas a implementar

Colocar carteles en sitios claves de afluencia de publico (escuelas, templos, clubes,
unidades sanitarias, sociedades de fomento, almacenes de barrio, etc.), indicando la zona
donde se ejecutara la obra, los beneficios y riesgos asociados, teléfonos utiles (empresa,
bomberos, policia, etc.).

Difundir de manera permanente por los medios locales de radiodifusion que se esta
desarrollando la obra en la localidad, sus caracteristicas, los beneficios asociados, sus
riesgos, los sectores en los que se trabaja, los futuros frentes de trabajo, teléfonos adonde
dirigirse por consultas, etc.

Distribuir folleteria previo al inicio de las obras informando a los vecinos las tareas a realizar
y los tiempos estimados.

La informacién a brindar en los medios de comunicacién y a través de la folleteria y
carteleria deberd contener la ubicaciéon de la obra (barrio), minimas caracteristicas
técnicas, indicacién de la ubicacién de oficinas de la empresa, responsables de la obra,
teléfonos utiles, medidas de seguridad, zonas peligrosas y todo dato util que la empresay
la inspeccidn estimen necesario indicar.

Cumplimiento con el Programa de Vigilancia y Monitoreo.

6.3.4.4. Materiales e instrumental

¢ Carteleria para colocacién en interiores de locales
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¢ Folleteria

e Cartografia, planos, computadora, fotocopiadora e impresora.

¢ Herramientas menores

* Postes, carteles y sefiales impresos o pintados sobre material resistente.
* Equipos de radiocomunicacién y/o de telefonia celular.

e Cartel de Obra:

De acuerdo a lo establecido en las Especificaciones Legales Particulares, se colocaran dos
(2) carteles de obra de acuerdo al modelo que entrega la DIPSOH, los cuales se ubicaran
donde la Inspeccion de Obra lo determine. Los mismos permaneceran hasta la Recepcién
Definitiva de las obras.

¢ Gréfica en Frentes de Trabajo:

En cada uno de los frentes de trabajo, se procederd a aislar el recinto mediante el cercado.
En dichos cercos se colocaran cuatro (4) carteles de 50 cm x 70 cm de acuerdo al modelo
siguiente, realizados en chapa o pldstico corrugado, los cuales deberdn permanecer en
correcto estado durante todo el lapso que duren las tareas.
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Figura 38. Carteleria.

La colocacién de dichos carteles seran sugeridos por la inspeccién de acuerdo a la
modalidad de realizacion de los trabajos.

Para el cierre parcial o total de calles se utilizardn carteles de sefalizacién de las
dimensiones y caracteristicas que se indican en el modelo siguiente (Carteles de
Sefializacion) los cuales deberan ser mantenidos en perfecto estado durante todo el lapso
gue demanden los trabajos.
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Figura 39. Carteleria.

e Comunicacion Escrita:

En el frente de trabajo, y de acuerdo al cronograma de tareas aprobado se entregard a cada
uno de los vecinos un folleto con informacién de la obra y las caracteristicas de las tareas a
realizar. El mismo respondera a un modelo similar al siguiente, y serd entregado durante
los dos dias previos a las intervenciones.
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LOGO EMPRESA LOGO MUNICIPIO

El Ministerio de Infraestructura de la Provincia de Buenos Aires a través
de la Direccion Provincial de Servicios Piblicos de Agua y Cloacas

(DIPAC) esté realizando 1B 0@ ..ooovooveeeeeeee e que Los horarios de trahajo seran de
COMPIBIE - e e e 7.30a 12:00 hs. y de 13:00 a 18:30hs.

La obra es financiada con recursos provinciales por lo ¥ Procure circular con precaucion y

- s
cual NO TIENE COSTO DE EJECUCION para el vecino. respetar las indicaciones.
En el transcurso de [a semana se dard comienzo a la ejecucion de las La finalizacion de las tareas no indica que
tareas comespondientes por vuestro domicilio La duracion de as mismas la obra esté libradaaluso 2B
estaestimada en 3 dias habiles, por bo cual rogamos que considere la ‘
impesibilidad de ingreso vehicular a su propiedad enfel tanscursg de
esos dias.
Almomento de habilitarse [zs instalaciones serd informado y deberd SEPA DISCULPAR LAS MOLESTIAS
comunicarse con el cperador del servicio NOMBRE DEL OPERADOR Y
TELEFONO, para tramitar s conexion al servicio AGRADECEMOS SU COLABORACION
MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA L'A"p'n"o'v.',!ﬁf

Figura 40. Carteleria.

La Contratista debera publicar en un medio grafico local (diario, semanario) de manera
periddica, partes de trabajo indicando sectores a intervenir, las caracteristicas de los
trabajos, el nombre de la obra y el ejecutor. El modelo de comunicacién deberd ser
aprobado por la inspeccién, previo a su difusion.

De manera mensual la contratista presentard un informe de seguimiento del Plan de
Gestion Ambiental indicando las acciones desarrolladas para el cumplimiento del mismo
durante el periodo. Contendra un esquema de lo ejecutado, lo ejecutado en el mes objeto
del informe y lo programado para el mes siguiente.

e Comunicacidn radial

La Contratista debera publicar en un medio radial local de manera periddica, en horarios
centrales, un parte de trabajo indicando informacion relevante de la obra (Nombre de la
obra, Ejecutor, Caracteristicas), cortes vehiculares, desvios programados y zonas de trabajo
a fin de minimizar el impacto negativo que los mismos producen en la comunidad. El
modelo de comunicacién deberd ser aprobado por la inspeccién, previo a su difusion.

¢ Atencién de Sugerencias y Reclamos
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En cada uno de los elementos de comunicacién (folletos, carteles, avisos) figurara un
teléfono local de contacto que debera ser habilitado por la contratista para recepcionar
consultas, sugerencias y/o reclamos.

Para ello destinard el personal y los elementos necesarios para la atencién, gestion y
documentacién de los mismos.

Se adjuntara en el informe mensual un listado de reclamos recepcionados con fecha de
inicio, tipo de problema y fecha de resolucion.

6.3.4.5. Cronograma de tareas

Debido a que este programa es una respuesta de varios programas y subprogramas, no es
posible establecer un cronograma de tareas.

6.3.4.6. Personal afectado y responsabilidades

La responsabilidad del cumplimiento, depende del ingeniero en jefe de obra de la empresa
constructora.

Serd asimismo responsable de la correcta difusion de la informacién el personal de la
empresa encargado de brindar informacién directa al publico (folleteria, carteles) y a las
emisoras de radiodifusion y diarios que la emitirdn desde sus respectivos medios de
comunicacion.

La responsabilidad de asesorar y auditar el cumplimiento de este programa, estara a cargo
del personal técnico del drea ambiental y de seguridad e higiene, tanto de la empresa
constructora, como de la inspeccion de la obra.

6.3.4.7. Resultados esperables

e Preservar la seguridad de la poblaciéon de la zona de influencia de las obras a
ejecutar

e Minimizar los riesgos sobre bienes de terceros y propios de la empresa.

e Concientizar a la poblacion afectada por la obra los beneficios de obra una vez
ejecutada y los inconvenientes propios de la misma durante su ejecucién.

¢ Informar del cronograma de tareas y cortes de circulacion en calles y veredas previa
autorizacion de la Direccidn de Transito local e informar con antelacion a fin de que
los vecinos que tengan posibilidad de programas mudanzas, extraccién de
vehiculos, etc. y no entorpezcan la obra.
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6.3.5. PROGRAMA DE SEGURIDAD E HIGIENE

Dentro del PGA se debera incorporar un Programa de Seguridad e Higiene que comprenda
los servicios y prestaciones a desarrollar en la zona de obras y de afectacién directa, bajo
la responsabilidad del contratista.

Los trabajadores deberan contar con vestimenta adecuada, de elementos de seguridad
acordes al ambiente de trabajo y a las tareas a desarrollar.

Asimismo debera estar capacitado sobre las medidas de seguridad, riesgos del trabajo,
programa de contingencias, plan de evacuacidn, utilizacion de elementos de proteccion
personal (EPP), manejo de residuos comunes y peligrosos, etc. atinentes al proyecto.

La contratista contara con un responsable en Seguridad e Higiene, el cual sera el encargado
de preparar los cursos de forma sistematica durante todo el desarrollo del Proyecto,
planificando capacitaciones especificas para las tareas que entraifien mayor riesgo
(conduccion de vehiculos, manejo de maquinarias; hincado de tablestacas, colocacion de
anclajes etc.).

Se adoptaran las medidas necesarias para evitar que los trabajadores y terceros, estén
expuestos a posibles accidentes.

Previo a la iniciacion de los trabajos en obra, se debera presentar la documentacién que
acredite la organizacion del Programa de Higiene y

Seguridad, aprobado por la Secretaria de Riesgos del Trabajo (SRT), y los seguros del
personal.

Dicho Programa de Seguridad e Higiene articulara con los otros programas del PGA y debera
ser ejecutado por un profesional con incumbencias en el tema.

Las acciones a desarrollar se sintetizan en:

¢ Curso de induccion a la seguridad para nuevos empleados.

¢ Curso de induccion a la seguridad para subcontratistas.

¢ Capacitacion periddica de empleados y subcontratistas.

¢ Control médico de salud.

¢ Emisién y control de Permisos de Trabajo.

¢ Inspeccién de Seguridad de los Equipos.

¢ Auditoria Regular de Seguridad de Equipos y Procedimientos.

¢ Reuniones Mensuales de Seguridad.

¢ Informes e Investigacidn de Accidentes y difusion de los mismos.

¢ Revision del Plan de Emergencias y Contingencias.
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¢ Creacion y Actualizacion de procedimientos operativos.

¢ Mantenimiento de Estadisticas de Seguridad propias y de Subcontratistas.

El responsable en Seguridad e Higiene presentara informes mensuales al comitente.
Finalizada la etapa de construccién, el responsable incluird en el informe ambiental final las
estadisticas de Higiene y Seguridad.

Serd aplicable a toda la comunidad en general, y a los frentes de obra en particular con una
frecuencia mensual.

6.3.6. PROGRAMA DE RESTAURACION DEL PAISAJE

La obra se realiza en una zona donde predomina el paisaje suburbano y en el cual se
presenta el Parque Martin Rodriguez. Dado que por el tipo de obra a realizar se trabajard
casi exclusivamente interviniendo areas aledafias, se prevé una moderada afectacion del
paisaje.

Asimismo la correcta gestién de la obra, el cumplimiento del presente PGA y la aplicacién
de tecnologias y metodologias acordes al buen arte, minimizardn los impactos sobre el
paisaje existente.

No obstante, en las zonas donde deban eliminar determinadas especies vegetales, se
deberd evaluar la conveniencia de reposiciéon de nuevos ejemplares sobre la base de
priorizar especies autdctonas, dada la prevalencia de renovales de especies introducidas.
Previo al corte o talado de ejemplares, se deberan identificar aquellas de valor ornamental
0 paisajistico y, con la autorizaciéon de la inspeccion se dara lugar al desmonte de las
mismas. Los sitios de reposicion de especies seran indicados por la Inspeccién de acuerdo
a las indicaciones del Municipio de Ensenada, quien definira los lugares de forestacion.

Finalmente, se debera prever la limpieza total de las dreas intervenidas una vez finalizadas
las obras en cada zona, procediendo a la eliminacién de carteles y letreros utilizados para
la sefializacién y seguridad de la obra y retiro de escombros, ramas, materiales excedentes
de excavacién o cualquier objeto o residuo que pudiera quedar luego de la colocacion de
las estructuras.

La responsabilidad del cumplimiento, depende del ingeniero en jefe de obra de la empresa
constructora y la responsabilidad de asesorar y auditar el cumplimiento de este programa,
estard a cargo del personal técnico del 4rea ambiental y de seguridad e higiene, tanto de la
empresa constructora, como de la inspeccion de la obra.
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