
REFUNCIONALIZACIÓN DE

 AV. ARISTÓBULO DEL VALLE
(entre Av. Gorriti y 
Facundo Quiroga)

Autora: Lagger Natalia S.
Directora: Ing. Lazzaroni Ma. Cecilia 

PROYECTO FINAL DE CARRERA



Indice

ZONA DE ESTUDIO

OBJETIVOS DEL PROYECTO

PROBLEMATICA A  ABORDAR

EVALUACIÓN DE ALTERNATIVAS

ALTERNATIVAS PROPUESTAS

DESARROLLO DE LA ALTERNATIVA 

CONCLUSIÓN



Indice

ZONA DE ESTUDIO

OBJETIVOS DEL PROYECTO

PROBLEMATICA A  ABORDAR

EVALUACIÓN DE ALTERNATIVAS

ALTERNATIVAS PROPUESTAS

DESARROLLO DE LA ALTERNATIVA 

CONCLUSIÓN



Zona de estudio

zona de
Estudio



Indice

ZONA DE ESTUDIO

OBJETIVOS DEL PROYECTO

PROBLEMATICA A  ABORDAR

EVALUACIÓN DE ALTERNATIVAS

ALTERNATIVAS PROPUESTAS

DESARROLLO DE LA ALTERNATIVA 

CONCLUSIÓN



Aportar a mejorar la calidad de vida de las
personas de la zona01

Objetivos del 
proyecto

REFUNCIONALIZACIÓN DE LA 
AV. ARISTÓBULO DEL VALLE

Mejorar la movilidad vial y activa en el tramo
estudiado02

Generar una relación segura y armoniosa entre los
usuarios de la avenida03

04 Promover una interconectividad vial a nivel macro de
la avenida con las principales arterias  de la ciudad

05 Verificar el sistema pluvial troncal Aristóbulo del
valle , propuesto por INA

Principal
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Problemáticas a abordar

La zona norte de la ciudad  
carece de conexión urbana
entre  el sector este y  oeste,
mas especificamente  entre

avenidas principales.

CALLEJON ROCA

FACUNDO QUIROGA
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Feria de frutas y verduras

Callejón Roca

Alfonsina Storni
Callejón Funes

Problemáticas a abordar

Callejón Funes Alfonsina Storni

Club 
Universitario

Estación
de servicio

FeriaAlfonsina Storni

Callejón Funes

A
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el
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al
le

Problemas en la fluidez del
tránsito vehicular sobre Av.

Aristóbulo del Valle en su
intersección con Callejón Funes,

y con calle Alfonsina Storni.
Callejón El Sable

zona de
Estudio



Problemáticas a abordar

En el zanjón fuente de
malos olores, plagas,

acumulación de basura

Contínuos
descarrilamiento y caídas

al zanjón

Falta de espacios
delimitados para

estacionar

Callejón Roca

Alfonsina Storni

Callejón El Sable

Callejón Funes

Diamianovich

Club Banco Provincia

zona de
Estudio



Ausencia de protección vial
contra descarrilamientos

Ausencia de rampas y
demarcación de sendas

peatonales

Deterioro de puentes
peatonales

Problemáticas a abordar

Falta de baradas de
seguridad en puentes

peatonales

Falta de delimitación
vehicular y peatonal

(cordón) 

Callejón Roca

Alfonsina Storni

Callejón El Sable

Callejón Funes
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Intersecciones con mayor
cantidad de siniestros viales

entre 2012 y 2019

S I N I E S T R A L I D A D  V I A L

Problemáticas a abordar

Intersección Av.  Aristóbulo del  val le  y
Cal lejón Roca15

Intersección Av.  Aristóbulo del  val le  y
Cal lejón El  Sable19

Intersección Av.  Aristóbulo del  val le  y
Alfonsina Storni

Intersección Av.  Aristóbulo del  val le  y
Cal lejón Funes

Intersección Av.  Aristóbulo del  val le  y
Av.  Gorrit i

23

19

52

MOTOS
40%

AUTOMOVILES
33%

TRANSPORTE URBANO
9%

BICICLETAS
7%

PEATONES
7%

INVOLUCRADOS EN
SINIESTROS
(2012-2019)

zona de
Estudio
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M O V I L I D A D

Alternativas
propuestas

Es un derecho fundamental del ser humano,
que debe garantizarse en igualdad de

condiciones para toda la población, sin
diferencias asociadas a la edad, condición

física, género o poder adquisitivo.

M O V I L I D A D
S O S T E N I B L E

Busca alentar el uso del transporte urbano, la
bicicleta o la caminata como medios de movilidad
más amigables con el medio ambiente, reduciendo
el ruido, la concentración de contaminantes en el

aire, los embotellamientos, y aumentando las horas
productivas y el tiempo de ocio.



M O V I L I D A D
S O S T E N I B L E

La jerarquía de la movilidad urbana prioriza los
modos de transporte que promuevan la equidad,

el beneficio social y dañen menos el medio
ambiente.

Como muestra el grafico, el orden debe dar
prioridad a los peatones (especialmente

personas con discapacidad, niños y adultos
mayores, etc.) despues a ciclistas, seguidos por
usuarios de transporte publico, transporte de

carga y finalmente automóviles y motocicletas.
El derecho a moverse por la ciudad es universal y

no debe reservarse solo a los propietarios de
automóviles privados.

Alternativas
propuestas



M O V I L I D A D
S O S T E N I B L E

60 Personas
60 Autos 

Espacio en la vía
pública:   750 M2
Emisión de CO2:   

ALTO 

60 Personas
60 Bicicletas

Espacio en la vía
pública:   120 M2
Emisión de CO2:  

NULO

60 Personas
1 Colectivo

Espacio en la vía
pública: 36 M2

Emisión de CO2:  
BAJO

Alternativas
propuestas



01

Alternativas propuestas

C A R R I L  E X C L U S I V O  P A R A  T R A N S P O R T E  U R B A N O  P O R  C O L E C T I V O S

D O B L E  C A R R I L  V E H I C U L A R

C A N T E R O  C E N T R A L  :  S E N D E R O  P E A T O N A L  Y  B I C I S E N D A  D E  D O B L E

S E N T I D O  C I R C U L A T O R I O



Alternativas propuestas
02 D O B L E  C A R R I L  V E H I C U L A R

C A N T E R O  C E N T R A L  :  S E N D E R O  P E A T O N A L

C I C L O V I A  L A T E R A L  A L  C A R R I L  V E H I C U L A R  ( U N I D I R E C C I N A L )

E S T A C I O N A M I E N T O  A  4 5  G R A D O S



Alternativas propuestas

D O B L E  C A R R I L  V E H I C U L A R

C A N T E R O  C E N T R A L  :  S E N D E R O  P E A T O N A L  Y  B I C I S E N D A  D E

D O B L E  S E N T I D O  C I R C U L A T O R I O  ( B I D I R E C C I O N A L )

E S T A C I O N A M I E N T O  A  4 5  G R A D O S

03



Alternativas propuestas

01

S E N D E R O  P E A T O N A L  

B I C I S E N D A / C I C L O V I A

( B I D I R E C C I O N A L )

B I C I S E N D A / C I C L O V I A

( U N I D I R E C C I O N A L )

C A R R I L  E X C L U S I V O  P A R A

T R A N S P O R T E  U R B A N O  

D O B L E  C A R R I L  V E H I C U L A R

E S T A C I O N A M I E N T O  A  4 5 °

E N  A V E N I D A

C U A D R O  C O M P A R A T I V O

02 03
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Evaluación de alternativas 

MULTIMODALIDAD1.

SEGURIDAD PEATONAL2.

SEGURIDAD CICLISTA3.

ESPACIO VERDE4.

EFICIENCIA DEL CARRIL EXCLUSIVO

DE TRANSPORTE URBANO DE

PASAJEROS POR COLECTIVOS

5.

GIROS IZQUIERDA Y DERECHA6.

VELOCIDAD MAXIMA7.

FLUIDEZ DEL TRANSITO VEHICULAR8.

AFECTACION FRENTISTA Y VEREDAS9.

PRESUPUESTO10.

PROPUESTA ADOPTADA
N°3

P u n t u a c i ó n  s e g ú n
e v a l u a c i ó n :
E x c e l e n t e :  4

M u y  b u e n o  :  3
B u e n o :  2  
R e g u l a r :  1
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C o n d u c t o s  p r o p u e s t o s  p o r  e l  I n s t i t u t o  N a c i o n a l
d e l  A g u a  y  l a  M u n i c i p a l i d a d  d e  S a n t a  f e  e n  2 0 1 9

D E S A G Ü E  P L U V I A L  T R O N C A L
A R I S T Ó B U L O  D E L  V A L L E

Desarrollo de la
alternativas adoptada



Callejón Roca

Segundo tramo:  Entre Almonacid -  Alfonasina Storni2°

Almonacid

Leuman

Alfonsina Storni

Callejón El Sable

Quinto tramo:  Entre Cjon Roca y Facundo Quiroga 5°

Tercer tramo:  Entre Alfonasina Storni  -  Cjon El  Sable3°

Cuarto tramo:  Entre Cjon El  Sable y  Cjon Roca4°

1°Primer tramo:  Entre Av.  Gorrit i  -  Almonacid

D E S A G Ü E  P L U V I A L  T R O N C A L
A R I S T Ó B U L O  D E L  V A L L E

P r o p u e s t a  d e  d e s a g ü e  p l u v i a l
t r o n c a l  p a r a  A v .  A r i s t ó b u l o  d e l  v a l l e

Desarrollo de la
alternativas adoptada

zona de
Estudio



01
Primer Tramo entre Av. Gorriti y Almonacid
Caudal de diseño: 1.19 m3/seg
Velocidad de diseño: 0.61 m/seg 
Sección anterior: Conducto rectangular de 1.30 m x 1.00 m
Sección nueva: Conducto rectangular doble de 1.30 m x 1.00 m

02

Segundo Tramo entre Almonacid y Alfonsina Storni
Caudal de diseño:  1.19 m3/seg
Veloc. de diseño: 0.61 m/seg
Sección anterior: conducto circular diámetro 1.20m
Sección nueva: doble conducto circular diámetro 1.20 m

D E S A G Ü E  P L U V I A L  T R O N C A L
A R I S T Ó B U L O  D E L  V A L L E

Desarrollo de la
alternativas adoptada



04

03
Tercer Tramo entre Alfonsina Storni y Callejón el Sable
Caudal de diseño: 1.87 m3/seg
Velocidad de diseño: 1.039 m/seg
Sección nueva: Conducto rectangular doble de 1.50 m x 1.50 m

Cuarto Tramo entre Callejón el Sable y Callejón Roca
Caudal de diseño: 7.78 m3/seg
Velocidad de diseño: 0.98 m/seg
Sección nueva: Conducto rectangular triple de 2.30 m x 1.30 m

D E S A G Ü E  P L U V I A L  T R O N C A L
A R I S T Ó B U L O  D E L  V A L L E

Desarrollo de la
alternativas adoptada



05
Quinto Tramo entre Callejón Roca y Facundo Quiroga
Caudal de diseño: 0.71 m3/seg
Velocidad de diseño: 0.73 m/seg
Sección nueva: Conducto circular diámetro 1.20 m

D E S A G Ü E  P L U V I A L  T R O N C A L
A R I S T Ó B U L O  D E L  V A L L E

Desarrollo de la
alternativas adoptada



Estrategias de
ordenamiento vial urbano

propuestas

Desarrollo de la
alternativas adoptada
O R D E N A M I E N T O  V I A L  U R B A N O

Tiene como finalidad ordenar el transito y garantizar la
seguridad de todos los usuarios de la vía pública de forma

equitativa

01 Señalizacion vertical y horizontal claras

02 Semaforización vehicular y peatonal

03 Carriles exclusivos (peatonal, ciclista, vehicualr)

04 Regulación de giros a izquierda y derecha

05 Designación de calles de sentidos únicos



D I S E Ñ O  D E  I N T E R S E C C I O N E S

Callejón Roca

Alfonsina Storni
Callejón Funes

Desarrollo de la
alternativas adoptada

Intersección Av Aristóbulo
del valle y Callejón Funes

Callejón El Sable

ANTES

DESPUÉS

zona de
Estudio
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Intersección Av Aristóbulo
del valle y Alfonsina Storni

D I S E Ñ O  D E  I N T E R S E C C I O N E S

Desarrollo de la
alternativas adoptada
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Intersección Av Aristóbulo
del valle y La Pampa

D I S E Ñ O  D E  I N T E R S E C C I O N E S

Desarrollo de la
alternativas adoptada

ANTES

DESPUÉS

Callejón Roca

Alfonsina Storni

Callejón El Sable

La Pampa

zona de
Estudio
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D I S E Ñ O  D E  I N T E R S E C C I O N E S

Intersección Av Aristóbulo
del valle y Callejón El Sable

Intersección Av Aristóbulo
del valle y Callejón Roca

Desarrollo de la
alternativas adoptada

ANTES DESPUÉS

ANTESDESPUÉS

Callejón Roca

Alfonsina Storni

Callejón El Sable

Callejón Funes
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A
v.

 A
 d

el
 V

al
le

Callejón Roca

Calle SN

Paso clandestino



Intersección Av Aristóbulo
del valle con Pedro Espinosa

y  Damianovich

Intersección Av Aristóbulo
del valle con Los Cedros y 

Los Nogales

D I S E Ñ O  D E  I N T E R S E C C I O N E S

Desarrollo de la
alternativas adoptada

Maniobra peligrosa

Callejón Roca

Alfonsina Storni

Callejón El Sable

Callejón Funes

zona de
Estudio

Facundo quiroga

Los Paraisos

Los CedrosLos Cedros

Los Nogales

Los Nogales

Los Pinos
Pedro Espinosa

Damianovich

Damianovich



D I S E Ñ O  D E  C A N T E R O
C E N T R A L  Y  V E R E D A S

En el cantero central, se estableció la circulación
peatonal y ciclista, lo que ofrece una mayor
seguridad, sobre todo al separar a los ciclistas de
los vehículos motorizados, también brinda al
peatón un espacio por donde caminar, evitando
transitar por el borde del zanjón como sucede
actualmente. 

La ordenanza municipal N° 12.787, en el Art 68
dice “en caso de parcelas en esquina, al
momento de cualquier intervención en veredas
se deberá asegurar la incorporación de al menos
una rampa en la esquina de vereda para
garantizar el acceso de personas con
discapacidad motriz”. 

Desarrollo de la
alternativas adoptada



Se incluye las señales
Previo a cruce semaforizados
Señales de velocidad máxima permitida
Precaución ante escuelas
Circulación exclusiva peatonal y ciclista
(en cantero central)

S E Ñ A L I Z A C I Ó N  H O R I Z O N T A L

S E Ñ A L I Z A C I Ó N  V E R T I C A L

Desarrollo de la
alternativas adoptada

Se incluye el pintado de:
 Sendas peatonales
Cruces para ciclistas,
Espacio de detención del transporte
urbano por colectivos
Línea divisoria de carriles



El Valor Actual Neto (VAN) es un indicador financiero que

sirve para determinar la viabilidad de un proyecto. Si tras

medir los flujos de los futuros ingresos y egresos, y

descontar la inversión inicial queda alguna ganancia, el

proyecto es viable. 

VAN = - $ 513,863,231.83 (NEG)

La Tasa Interna de Recupero (TIR) es el tipo de interés en

el que el VAN se hace cero. Considerando una tasa

nominal de recupero del 12%

TIR= 10 % menor al 12% 

E V A L U A C I Ó N  E C O N Ó M I C O

Desarrollo de la
alternativas adoptada

PRESUPUESTO OBRA  / INVERSIÓN INICIAL
Diciembre 2023 

 $ 2.866.747.429,07 



A N Á L I S I S  D E  I M P A C T O S
A M B I E N T A L E S

Desarrollo de la
alternativas adoptada

IMPACTOS NEGATIVOS 
TEMPORALES

(ETAPA DE CONSTRUCCIÓN)

IMPACTOS POSITIVOS 
PERMANENTES

(ETAPA DE OPERACIÓN)
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Conclusión
Se ha cumplido de manera satisfactoria con el objetivo general y los específicos del

proyecto. Se han propuesto y evaluado soluciones para abordar los diversos déficits de

infraestructura vial e hídrica del sector estudiado, llegando a alternativas viables y

adaptadas al entorno específico. Dado prioridad al peatón como el principal usuario de

la vía pública, con el objetivo de mejorar su seguridad y comodidad.

1.

El presente trabajo busca explorar alternativas a nivel de prefactibilidad, dejando

espacio para investigaciones adicionales sobre el árbol de problemas y posibles

aplicaciones futuras. 

2.



M U C H A S
G R A C I A S


